


Не 111 Н-6 из 2/KG 26. АэродромВаллачидро(о. Сардиния). Весна 1943 г. Тропический

варианткамуфляжа.

Не 111 Н-6 из 1/KG 28. Черное море,1941 г. Стандартнаяокраска70/71/65.

Ju 88А из 1/KG 26. Барфудос,декабрь 1947 г. Стандартнаяокраска70/71/65 со ..змейкой.
по всем поверхностям.

Do 217Е-2 из 8/KG 40. Франция, февраль 1942 года. Стандартнаяокраска изменена. Нижний RLM 65 заменен

на черный. Граница разделениянижнегои верхнихRLM 70/71 цветов поднята. Белые уголки креста заужены.

Bf 110С-4 из штаба I/ZG 52. Франция,июнь 1940 года. ОкраскаRLM 71/02/65
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Введение

Защитная маскирующая окраска воен­

ных самолетов появилась во время Первой

мировой войны. В отличие от наземной во­

енной техники самолет во время боевых

действий может наблюдаться не только на

фоне земного пейзажа, но и на фоне неба.

Поэтому в армиях всего мира очень скоро

распространился типовой образец защит­

ной окраски для самолетов. Обычно, чтобы

быть менее заметными сверху они окраши­

вались различными «земными» оттенками

зеленого, коричневого или серого цвета, а

снизу - оттенками «небесного» серо-голу­

бого.

для того, чтобы отличить свои самолеты

от вражеских на крылья и фюзеляж воен­

ных самолетов наносились опознаватель­

ные знаки в виде различных национальных

эмблем, воспроизводящих цвета государст­

венного флага или элементы государствен­

ного герба. Кроме того, на военных самоле­

тах появились тактические кодовые (бук­

венно-цифровые) обозначения, по которым

можно было определить принадлежность

боевой машины к той или иной действую­

щейчасти.

Самолет начинал «краситься» еще в ходе

сборки в заводских цехах. д,ля защиты от ат­

мосферных влияний детали самолетов по­

крывали различными лаками и специальны­

ми составами. Затем поверхности всех ос­

новных частей самолета грунтовались. Толь­

ко после этого красками строго определен­

ного цвета и в соответствии с предписанной

схемой на них наносили камуфляж. Во вре­

мя Второй мировой войны чаще всего ис­

пользовали матовые краски. Чтобы исклю-

чить появление солнечных бликов, которые

могли обнаружить самолет на большом рас­

стоянии. Но иногда наоборот применяли

глянцевое ПОКРЫТ}iе, например в морской

или ночной авиации. Лаки и краски обычно

наносились распылителем, но в некоторых

случаях пользовались и кистью.

Разумееп;я, во всех странах «боевая окра­

ска» военных самолетов бралась не с потол­

ка. д,ля этого существовали строгие офици­

ально утвержденные правила и схемы. Так,

например, в Германии с 1935 по 1945 годы

любые изменения схем камуфляжа или опо­

знавательных знаков, или новые требования

к лакокрасочному покрытию военных само­

летов устанавливdJtИсь и утверждались толь­

ко ГocyдapCTBeH~ ~нистерством авиа­

ции (Reichsluftfahrt Ministerium - RLM). Но,
забегая вперед, хочется сразу оговориться:

несмотря на строгие предписания и широко

распространенное мнение о «немецком по­

рядке», в камуфляже люфтваффе было до­

вольно много различных нарушений и от­

ступлений от принятых образцов. Более то­

го, сам принцип нанесения защитной окрас­

ки, принятый в люфтваффе, включал в себя

возможность подгонки стандартного образ­

ца под конкретные условия, в которых при­

менялись боевые машины. Поэтому стан­

дартно окрашенные самолеты, поступившие

в действующие части, уже на месте «докра­

шивались». Летчики (или техники) с помо­

щью распылителя собственноручно наноси­

ли поверх заводского камуфляжа дополни­

тельные пятна, полоски или «завитки», при­

чем действовали достаточно произвольно

«от души». При такой практике от стандарт­

ного камуфляжа иногда оставались одни

лишь воспоминания. Это в первую очередь

8f 109G в зимнемкаМУфЛIIJl<е,которыйнаНОСИЛСIIсмываемойбелой краскойповерхстандартнойзащитнойокраски.

Какой-либоопределеннойсхемы не было. Иногдабелиливес.. самолет, иногда оставnАЛИ ПАТна

3



Версальский договор запрещал Германии

иметь военную авиацию. И до середины

1930-х годов, то есть до прихода к власти на­

ционал-социалистов во главе с Гитлером, все

немецкие самолеты носили лишь граждан­

ские обозначения. Возрождение военно-воз­

душных сил Германии произошло в марте

1935 года, а в сентябре для самолетов люфт­

ваффе был введен основной опознаватель­

ный знак: «равносторонний» черный крест с

белой обводкой, или так называемый балоч­

ный крест (Balkenkreuz). Кресты наноси­

лись по бокам фюзеляжа самолета, а также

на верхних и нижнихповерхностяхего кры­

льев. С осени 1936 года белая обводка вокруг

креста стала дополняться черной обводкой.

На киле самолетов изображался флаг

НСДАП в виде широкой красной полосы с

черной свастикой, вписанной в белый круг.

Но в сентябре 1938 года этот хорошо види­

мый издалека красно-белый флаг был отме­

нен, и на киле осталась только черная свас­

тика с тонкой белой обводкой. Вскоре белая

обводка вокруг свастики была дополнена

Нвнyфnнж CВМDJ1В11Jl1В J1I1фInввфqв 1939 -1945

w
1/4 W

r----1-u
[J1I8W

I

1-
Пропорцииопознавательныхзнаковлюфтваффе (W - ширина). Слева - знак с 1935 по 1939 год. Справа - вид

бокового и верхнего креста образца 1940 года

относится К истребительным авиачастям Опознавательныезнаки

люфтваффе. Летчики бомбардировочных

подразделений были более консервативны,

но и они к концувойнысталипокрыватьсвои

самолеты витиевато-бесконечнымиполоса­

ми, совершенно неповторимымина каждой

боевой машине. Все это делает рассказ о ка­

муфляже люфтваффе довольно затрудни­

тельным и запутанным делом, требующим

объемныхизданий. Чтобы не утонуть в бес­

конечныхотступленияхот правил, мы хотим

сосредоточитьвниманиечитателяименнона

самих правилах, то есть на стандартных за­

щитных окрасках принятых в люфтваффе.

Как бы там ни было, но стандартныесхемы и

стандартныекраски всегда оставалисьосно­

вой для последующеготворчества местных

умельцевот камуфляжа.Крометого, мы рас­

сматриваем камуфляж только боевых само­

летовлюфтваффеи тольков периодс 1939 по

1945 годы, то есть во время Второй мировой

войны. Довоенные схемы пропускаются. Те­

мы «авиационной геральдики», безусловно,

интересные сами по себе будут затронуты

лишь вскользь. Увы, в рамках небольшого из­

дания нельзя объять необъятное.

Пропорции, угол наклона и место расположени. свастики (5W - ширина). Справа - после 1940 года

•• __-r----'2"'70"----i

\



На этих снимках двух немецких бомбардировщиков Do 17Z хорошозаметныразличияопознавательныхзнаков на
верхней и нижней поверхностикрыла.Сверху- небольшой крест с узкой белой обводкой. Снизу - большой крест с

широкими белыми уголками
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Кaиyфnвж r:aиDI1I1l1J1В~ 1939- 1945

Ju88

'1<

314

Схема раСПОПО)l(ениtl креста. и тактических кода. на крыпе и фюзепtl)l(е немецких самопето.

еще более тонкой черной обводкой. Крас­

ные флаги на киле исчезли не вдруг. Многие

самолеты носили их вплоть до начала Второй

мировой войны в сентябре 1939 года. Обста­

новка боевых действий быстро заставила за­

красить красный цвет одним из оттенков ка­

муфляжа.

На рубеже 1939 и 1940 годов вид опознава­

тельных знаков люфтваффе вновь немного

изменился. У крестов на фюзеляже и на

нижней поверхности крыла белая обводка

была расширена. Но кресты на верхней по­

верхности крыла остались прежними, с уз­

кой белой обводкой. Впрочем, если вам

встретится фотография самолета с крестами

нового типа и на верхней поверхности кры­

ла, не удивляЙтесь. Перед вами обычное от­

ступление от общепринятого образца.

6

Расположение опознавательных знаков

на самолете также подчинялось определен­

ному правилу. До 1939 года кресты на верх­

ней и нижней поверхности крыла расiюлага­

лись ближе к законцовкам крыла, а с 1939 го­

да, когда была введена новая система обо­

значений самолетов люфтваффе, кресты

стали размещать ближе к середине крыла.

На схеме (стр. 5) показаны общие принципы

размещения опознавательных знаков на са­

молетах люфтваффе периода Второй миро­

вой войны. Но надо заметить, что эта схема

была довольно гибкой и не предписывала ка­

кого-либо одинакового стандарта для всех

самолетов. Иными словами, подобные схемы

разрабатывалась в Германии отдельно для

каждой модификации самолета, и поэтому

возникали многочисленные «особенности»,



В' 110 изlfZG52, Франция 1940 год. На двухмоторномистребителечетырехзначныйкод, как на бомбардировщи­

ках, но ,по-истребительному.серый камуфляжиз опенковRLM 74/75/76, введенныйдля .110-х. в 1940 году

«своеобразия» или «отличия». Например,

фюзеляжный крест предписывалосьразме­

щать между крылом и стабилизатором. На

двухмоторных бомбардировщиках место

расположения фюзеляжного креста (его

вертикальнойоси) отмерялосьобычно от пе­

реднейкромки стабилизатора.При этом, ес­

ли на Не l11Н (2440 мм от стабилизатора)

крест получался на середине, то на Ju 88
(2500 мм от стабилизатора) или на Do 17 он

был смещен ближе к крылу, а на Do 217 на­

оборот - оказывался ближе к хвосту само­

лета. А на одномоторном истребителе Bf
109G ось фюзеляжного креста полагалось

находить, отсчитывая расстояние (1360 мм)

не от стабилизатора, а от отверстия для уста­

новки хвостовой части самолета на пирами­

дальную опору. Тогда как на двухмоторном

Ме 262 это расстояние отмеряли (990 мм) от

стыка сочленения Gредней и хвостовой сек­

ций фюзеляжа. Далее разнообразие увели­

чивается. Хотя пропорции фюзеляжного

креста выдерживались, но его размеры раз­

личались от самолета к самолету. Речь, ко­

нечно же, не идет о сравнении знаков истре­

бителей и бомбардировщиков, заметные

различия имелись даже внутри одного типа

самолетов. Например, Не l11Н носил крест

размером 1400 мм, Ju 88 - размером 1000
мм, а Do 217 - 1250 мм. По-видимому, все

определялось и подгонялось по месту, а «ме­

сто» на каждом самолете было различно. По­

казательный пример - боковые кресты двух

истребителей: одномоторного Bf 109G и

двухмоторного реактивного Ме 262. На «сто­

девятом» размер креста (950 мм) был боль­

ше, чем на «262-м» (800 мм). Хотя реактив­

ный Ме 262 значительно превосходил свои­

ми размерами вf 109. Поэтому также невоз-

можно с уверенностью сказать, что на оди­

наковых одномоторных истребителях Bf 109
и FW 190 фюзеляжные кресты были одного

размера, хотя разница может оказаться все­

го несколько сантиметров.

Все, что сказано выше о размерах и распо­

ложении фюзеляжных крестов на немецких

самолетах касается только официальных

схем. Но как показывают фотографии, на

практике было немало различных отступле­

ний и от самих схем.

На крыльях немецких самолетов порядка

было больше. Размер верхнего крыльевого

креста у большинства немецких бомбарди­

ровщиков - 1000 мм и его ось находится

всегда на расстоянии 2000 мм от края закон­

цовки крыла. Нижние крыльевые кресты
обычно имели размер 2000 мм, и располага­

лись на середине расстояния от оси мотогон-

На 'крыльях» этого Не 111 тактическийкод Т5+ви со­

седствуетс заводскимHP+DO. А по правиламдолжен

был заменитьего
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Квмyфnвж caнanemoв JIlJфmвв4JJl1939 -1945

На светлой (RLM 76) боковой поверхности«прозрач­
НЫЙ" крест иногда наносиличерной краской, как на

этом Fw 190D-9 из IljJG 6. Май 1945 года

Поздниекресты

В конце 1941 года директива LDv 521/2
ввела новый вид опознавательных знаков

для немецкихсамолетов.Крестына верхней

поверхностикрыла стали как бы ррозрачны­

ми. у них удалиличерную «сердцевину»,ос­

тавив только белыеуголкипо контуру. Крес­

ты на фюзеляже изменили свой цвет с чер­

ного на серый. На нижнейповерхностикры­

ла кресты остались прежними черно-белы­

ми. Надо заметить еще, что все кресты -

долы до края законцовки крыла. Хотя для верхние, боковые и нижние - «потеряли»

каждого самолета это место различно, его тонкую черную обводку белых уголков. На

легко определить. Но существовала еще одна практике все оказалось сложнее. Фотогра­

схема расположения нижнего крыльевого фии говорят о том, что в боевых частях

креста на двухмоторных самолетах люфт- люфтваффе середину фюзеляжных крестов,

ваффе. На многих фотографиях вf 110, Do по-видимому, продолжали закрашивать бо­

17Z и Ju 88 кресты на нижней поверхности лее темным цветом: черным или черно-зеле­

крыла явно «сдвинуты» ближе к мотогондо- ным. Также поступали и с верхними креста­

ле и располагаются приблизительно посере- ми на крыле.

дине левой/правой половины крыла. Эта Впрочем, опознавательные знаки на не­

«неправильная» схема чаще встречается на мецкие самолеты наносились еще во время

фотографиях периода 1939 - 1940 годов, но сборки на заводах. Окраска производилась

ее нельзя назвать более ранней, поскольку по отработанной технологии, которую не­

обе схемы существовали одновременно, а на возможно было изменить в одночасье. По­

самолетах Ju 88 «неправильная» схема этому новшества директивы LDv 521/2 про­

встречаласьеще и в 1943 году. явились на самолетах люфтваффе не сразу.

д,ля одномот'орных Ju 87, как видно из схе- На ранних «мессершмиттах» Bf 1О9Р редко

мы (см. стр. б), «место» Fj:ижнего креста опре- можно заметить новые опознавательные

делялось серединой расстояния от фюзеля- знаки, гораздо чаще встречаются кресты

жа до края законцовки крыла прежнего вида. И только к 1943 году уже на

О тактических буквенно-цифровых обо- «мессершмиттах» Bf 109G стали чаще встре­

значениях бомбардировщиков и двухмотор- чаться новые «прозрачные» И серые кресты.

ных истребителей люфтваффе будет расска- Напротив, на «фокке-вульфах» Fw 190А, се­

зано ниже. А о самих буквах и цифрах, рас- _рийный выпуск которых начался весной

положение которых всегда связано с креста- 1941 года, новые опознавательные знаки

ми на фюзеляже или крыле, лучше расска- стали широко применяться уже начиная с

зать здесь. Форма и пропорции букв и цифр 1942 года.

легко определяются по таблице NQ... Но их На бомбардировщиках и других многомо­

размер на фюзеляже самолетов был разли- торных самолетах люфтваффе новые опо­

чен. Например, на бомбардировщике Не знавательные знаки распространились ТОЛЬ­

111Н буквы имели высоту 840 мм, ширину - ко в 1944 году, а до этого времени встреча­

БОО мм и расстояние между знаками - 280 лись лишь изредка/эпизодически.

мм, на Do 217 соответственно: 800 х 570 и 270 В конце войны, в 1944 - 1945 годах «про­

мм И только на на Ju 88 и на Do 17Z размеры зрачные» кресты, состоящие только из угол­

совпадали - БОО х 430 и 200 мм. ков обводки, стали наносить не только на

На нижней поверхности крыла однообра- верхнюю поверхность крыла, но и по бокам

зия было больше. Как правило, там, на рав- фюзеляжа. При этом на светлом фоне угол­

ном от креста расстоянии (см. схему), распо- ки крестов иногда закрашивались не белым,

лагались буквы высотой 1000 мм. а черным цветом. Иногда таким же образом,

Но все, что сказано о размерах и располо- только белым или черным контуром без ок­

жении- букв, в полной мере справедливо раски в середине, стали изображать и свас­

только для тех четырехзначных кодов, кото- тику. Впрочем, внутренняя площадь фюзе­

рые наносились на самолеты на заводах. При ляжного креста часто закрашивалась одним

поступлении самолета в авиачасть заводские из темных оттенков камуфляжа, например

буквы закрашивали или смывали, а на их ме- RLM 70,81 или 82.
сте наносили четырехзначные тактические

обозначения. Фотографии свидетельствуют,

что при этом предписанные размеры и рас­

стояния соблюдались не всегда.



На этих двух фотографИIIХ, сделанных в 1942 году во Франции,запечатленыистребители из JG 2. Слева на боку

Fw 190 из 7-й эскадрильивиден обычныйчерный крест. Тогда как справа, на бцку Fw 190 из 8-й эскадрильикрасу­

еТСII«прозрачныЙ.крест, закрашенныйвнутри серым (RLM 74/75) каМУфЛIIЖНЫМцветом

Тактическиеобозначения

Истребители

Буквенно-цифровые кодовые обозначе­

ния самолетов люфтваффеслужили для оп­

ределения принадлежности машины к той

или иной авиачасти.

Чтобылучше понять системутактических

обозначений немецких самолетов нужно

сначала немного разобраться в организаци­

оннойструктуревоеннойавиацииГермании.

Основной боевой тактической единицей в

люфтваффе считался «гешвадер» (Gesch­
wader - эскадра, соответствует нашему

авиаполку крупного размера). Обычно он со­

стоял из трех Групп (Gruppe 1, П, III - нет со­

ответствия), но иногда их количество увели­

чивалось до пяти. Каждая Группа состояла из

трех «пrrаффелей» (Staffel - соответствует

нашей эскадрилье), которые в свою очередь

подразделялись на три или четыре звена

(Kette/Swann). Нумерация эскадрилий была

сквозная, поэтомупо номеруэскадрильилег­

ко определяласьтакже и группа.

Тактические обозначения истребителей

люфтваффе с которыми они встретили Вто­

рую мировуювойнубыли принятыв 1938 го­

ду. Обозначения представляли собой цифро­

вые номера и графические символы разного

цвета. В соответствии с принятой системой,

номера и символы на самолетах всех «пер­

выю> эскадрилий В группах (первых - по по- ,
рядку, а по номеру 1, 4, 7, 10 и т.д.) рисова­

лись белым цветом. Всем «вторым» эскадри­

льям (NQ 2,5,8".) присвоиликрасный цвет. А

у всех «третьих» эскадрилий (NQ 3, 6, 9".) са­

молеты имели желтые обозначения (см. схе­

му на стр. 11).
Бортовой номер наносился относ'ительно

фюзеляжного креста всегда со стороны носа

самолета, а символ группы - всегда со сто­

роны хвоста. 1 группа не имела отличитель-

Строй 81109 G-6 из 1.jJG 27. На двух ближнихсамолетах«сердцевина.боковыхкрестовзакрашенасерым, тогда
как на третьем по счету, - "СНО виден боковой крест с черной серединой. На хвостовой части истребителей видна

широкаll зеленаll полоса - отличительный знак JG 27

9



наиуфлвж CВИCJJIe111l1В 1111~ 1939 - 1945

Знак Н-й Группы

Знак III-й Группы

~

I с 1941 ,ода

Знак IV-й Группы

Знак истребителей-бомбардировщиков

Таблицаграфическихобозначенийавиагрупп эскадры

одномоторныхистребителей

ного символа. Символы остальных авиа­

групп, входящих в состав гешвадера (авиа­

полка) одномоторных истребителей приве­

дены на схеме (стр. 10).
Каждый гешвадер имел свою эмблему, ко­

торая рисовалась на боку фюзеляжа истре­

бителя ниже фонаря кабины или на капоте

двигателя. Эмблемы представляли собой

цветные рисунки часто геральдического

свойства. Но «геральдика» эмблем была про­

извольной и не подчинялась каким-нибудь

строгим правилам. Обычно это были стили­

зованные гербы, изображения зверей, расте­

ний, оружия или символических предметов.

Особые обозначения в виде шевронов и

полосок на фюзеляже имели самолеты ко­

мандира (коммодора) гешвадера, адъютанта,

оперативного, технического и штабного

офицеров. Эти знаки наносились или полно­

стью белой краской, или черной с белой об­

водкой. На странице 11 показаны различные

образцы этих обозначений. Легко заметить,

что здесь также не было строгого единства и

допускались «вольности».

В начале Второй мировой войны (напри­

мер во время Битвы за Англию) «цвет эска­

дрильи» часто использовался в качестве до­

полнительного нестандартного определите­

ля. Так, на многих истребителях Bf 109 цве­

том эскадрильи (желтым, красным или бе­

лым) закрашивали законцовки крыла, ка­

поты двигателя, киль или руль. В некоторых

случаях такая слишком заметная окраска

была явно избыточной и являлась скорей

проявлением «рыцарской бравады» немец­

ких летчиков, чем тактической необходи­

мостью .

•ЗмеЙка- позади креста говорит о том, что этот Bf 109F мо_етпринaдnе_атьк 7 -й (белаll) или 9-й (_елтаll)

эскадрилье из 111 группы 52-го истребительного авиаполка (эмблема JG 52 под козырькомкабины)

/0



Fw 111ОА·8 изll/JG 1. Дания, май 1945 года. Хвостсамолетаокрашенв желтый цвет. Бортовая .1-, полоска и
I10tICОК .округфюзеляжа,по-видимому,красные. На коке винта белая спираль

Группа

Цветэскадрильи 1 11 III IV

Номераэскадрилийв группах

белый

(с чернойобводкой) 1 4 7 10

красный

(или черный с белой обводкой) 2 5 8 11

JКелтый

(с черной или белой обводкойl 3 6 9 12

~
~

т ~~
~

1

<О
т

Начальник штаба Группы

Технический офицер Группы

Адъютант Группы

Командир Группы

<
~

<..~
~

~ ....
~

Оперативный офицер полка

(эскадры)

Адъютант полка (эскадры)

~
~

Технический офицер полка

~{{t
(эскадры)

<О
~~ --, г <

~ ~
Начальник штаба полка

~ (эскадры)

--, Г

8 ~ <1--, г

Командир полка (эскадры)

Таблица командирских значков на одномоторных истребителях
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намуфлнж CВNйIIeIПOВ I1l1фmвaффе 1939- 1945

На фотографиях зтой страницы показаны различные графические символы - полоски и шевроны, применявшиеся

в качестве тактических обозначений на одномоторных истребителях люфтваффе

12



Т8IШlINecнue 060знвYeнuв

Мессершмитт Bf 109 F технического офицера III-й группы JG З. Восточныйфронт, лето 1942 года

Bf 109F немецкогоаса ТраутлофтакомандираJG 54. Шевроныи полоскана бокусамолета - белые. Росси., лето

1942 года

Необычноерасположениекомандирскихобозначенийна капотедвигател.Bf 109Е из JG 27. Балканы, 1941 год.

Носова.часть и руль самолетаочевидновыкрашеныжелтой краской

13



камуфлвж CВИCUIe1Dl1В ЛI1фmвaф4E 1939 -1945

Останки Ме 410. На темном коке аинта хорошо аидна белая спираль. С 1943 года такие спиралистали характер­

ной детальюв окраске немецкихсамолетов.Крестна нижней поверхностикрыла сохранилпрежнийвид, но явно

уменьшилсяв размерахпо сравнениюс крестамисамолетовначальногопериодавойны

Оригинальной формой окраски отлича­
лись коки винтов немецких самолетов. На

заводахих обычнополностьюокрашивалив

черно-зеленыйцвет RLM 70. Но по прибы­

тии самолета в действующую авиачасть, кок

его винта перекрашивали в «цвет эскадри­

льи». Иногда полностью, иногда наносили

кольцевые полоски, и довольно часто сег­

ментом на четверть конуса кока. С 1943 года

на коках винтов немецких истребителей од-

номоторных (Вf 109 и Fw 190) и двухмотор­

ных (Bf 110, Ме 410) начали рисовать «спи­

рали», чаще всего черно-белые, реже крас­

но-белые, с разной шириной линий и раз­

ным числом витков. Эту практику трудно

назвать тактическим обозначением, тем не

менее, своеобразно мерцающий кок винта

был еще одним средством распознавания

своих самолетов и их отличия от самолетов

противника.

Отличительной особенностью истребителей Bf 11О из 5KG 21 О (ZG 1), действовавшихна восточномфронте,были
не только .Осы» на носусамолета,но также широкаяжелтаяполоса перед кодовымобозначениемчасти (59)

1'1



Бомбардировщики, разведывательные

самолеты и двухмоторные истребители

С осени 1935 года до конца 1938 года (а

практически до начала 1939) на бомбарди­

ровщиках люфтваффе красовались пяти­

значные обозначения, например 54 +F37,
где по порядку обозначались: воздушный ок­

руг, номер авиаполка, отличительная литера

самолета, группа и эскадрилья. Назревала

Вторая мировая война, а в боевых условиях

такое обозначение было бы громоздким, не­

удобным, а частично и вовсе не нужным.

Поэтому с 1939 года для немецких бомбар­

дировщиков ввели новую систему тактичес­

ких обозначений, которая постепенно упро­

щаясь просуществовала до конца Второй ми­

ровой войны.

Буквенно-цифровой код стал четырехзнач­

ным. Наносили его черной краской на обе сто­

роны фюзеляжа между крылом и стабилиза­

тором, а также на верхнюю и нижнюю по­

верхности крыла. На фюзеляж - по схеме

ХХ+ХХ, на крыло - по схеме Х+Х Х+Х.

Т8lШlIJ'l8ClШВ 0603НВYSНШI

Бортовое обозначение на фюзеляже с любой

стороны читалось слева направо. дl!.a первых

знака (всегда слева от креста) были буквенно­

цифровым кодом авиачасти (гешвадера или

разведывательной авиагруппы). Справа от

креста последовательно шли: индивидуальное

буквенное обозначение самолета и буквенное

обозначение номера эскадрильи. При этом

индивидуальная буква самолета или полно­

стью окрашивалась в «цвет эскадрильи», или

реже, оставаясь черной, имела соответствую­

щую обводку (см. таблицу на стр. 16). Контра­
стная обводка применялась также для четкого

выделения индивидуальной буквы самолета,

на фоне камуфляжа. Например, темная крас­

ная буква могла иметь белую обводку.

Рассмотрим реальное обозначение

«Fl +DT» бомбардировщика Do 17Z. Код Fl
был присвоен 76-му бомбардировочному

полку (KG 76). Буква «Т» говорила о принад­

лежности самолета к 9-й эскадрилье полка,

которая находилась в составе Ш-й группы. А

желтая буква «D» - была индивидуальным

н

ABCDEFG
HIJKLMNO
PQRSTUV
WXYZ
0123456789

Вид и пропорции знаков буквенно-цифрового кода nlOфтвафФе
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квиуфлвж CВNDlIВ11JDВ J1I1фmввфfв 1939 -1945

Цвета и буквенные коды подразделений бомбардировочного полка

(или полка двухмоторных истребителей):

Цвет эскадрилий

и штабных звеньев

(5tab Kette) Буквенныеобозначенияподразделений

Синий (RlM 24) Штаб гешвадера - А

Зеленый (RlM 25) Штабы групп

1 - В н-с III - D IV-E V-F

Эскадрильи

Белый 1- Н 4-М 7-R 10 - U 13-Х

Красный (RlM 23) 2-К 5-N 8-5 H-V 14-У

Желтый (RlM 04) 3-L б-Р 9-Т 12-W 15 - Z

знаком самолета и дополнительным хорошо

различимым определителем.

Как уже отмечалось выше, четырехзнач­
ный код предписывалось размещать не толь­

ко на фюзеляже бомбардировщиков, но и на

нижней поверхности крыла. Верх букв был

направлен вперед по линии полета. Читался

код слева направо, начинаясь на правой по­

ловине и заканчиваясь на левой половине

крыла. В нашем примере это выглядело так:

F+ 1 D+Т. При этом все знаки, включая ин­

дивидуальную букву, обычно были черными.

Очень скоро обозначение на нижней поверх­

ности крыла стали упрощать до двух букв, на­

пример: D+F D+F. И в конце концов свели

его до одной индивидуальнойбуквы слева и

справаот крестов, например:D+ +D. Таким
же образом (рядом с крестами, верх направ­

лен вперед) индивидуальные буквы наноси­

лись и на верхнюю поверхность крыла, но

уже не черные, а в цвете эскадрильи. Впро­

чем, от разноцветиых букв сверху очень ско­

ро отказались. А на некоторых фотографиях

немецких бомбардировщиков (начиная с

1940 года) отсутствуют буквенные обозначе­

ния и на нижней поверхности крыла. Види­

мо, их тоже нередко закрашивали.

Как и в случае истребителей, обычная си­

стема обозначения бомбардировщиков до­

полнялась расширенным использованием

«цвета эскадрилью>. В соответствующий

цвет целиком или частично окрашивали ко­

ки винтов самолетов. При этом иногда но­

сок кока окрашивали в цвет группы. Каж­

дой группе в гешвадере бомбардировщиков

также был присвоен свой цвет: 1 группа ­
белый, 11 группа - красный, III группа ­
желтый, IV группа - светло-синий, V груп­

па '- черный. Впрочем, это, по-видимому,

не было ни официальным, ни обязатель­

ным. Тем не менее, соответствующийцвет

16

иногда служил фоном в геральдическойэм­

блеме подразделения, которая наносилась

на фюзеляж бомбардировщикаобычно ни­

же фонаря кабины. Иногда гербовые щиты

эмблем имели обводку в цвете эскадрильи.

Но, еще раз оговоримся, эта система не бы­

ла обязательной. Некоторые бомбардиров­

щики в подразделениях вообще не несли

никаких эмблем.

В начале войны, в 1939 -1941 годах в ка­

честве дополнительного обозначения на

бомбардировщиках использовались узкие

цветные полосы вокруг фюзеляжа на носо­

вой его части (часто на Do 17 или на ранних

Do 217) или на половине его длины. Иногда

самолеты командиров подразделений несли

белые широкие полоски на вертикальном

оперении или на верхней поверхности кры­

ла. Количество полос определяло принад­

лежность самолета к пггабному звену соот­

ветствующей группы. Одна полоска - 1
группа, две - 11 группа, три - III группа.

Двухмоторные истребители люфтваффе

(Bf 110, а позже Ме 410) имели такую же си­

стему бортовых кодовых обозначений, как и

бомбардировщики. Но поскольку Bf 110 сто­

яли на вооружении истребительных частей, .
а те отличались большими вольностями, в

том числе и в окрасках своих самолетов, то

на двухмоторных истребителях всевозмож­

ных отступлений от обязательного образца

было больше, равно как и дополнений. На­

пример, в период боев во Франции и в Битве

за Англию в 1940 году, «мессершмитты» вf

110 из ZG 26 имели широкие белые полосы

вокруг хвостовой части фюзеляжа, а носо­

вая часть самолетов и капоты их двигателей

могли бьггь окрашены в цвет эскадрильи.

Другие вf 110 из ZG 76 отличались ярким

красно-белым изображением акульей пас­

ти, нарисованной на «носу» самолетов. Сло-



3lIВК1I 6ьrr:mporo DnpeдeI1I!IIШI

3убастые акульи пасти были отличительной особенностью двухмоторных истребителей Bf 11О из II/ZG 76 с весны

1939 года. Некоторые самолеты сохраняли свои зубки вплотьдо конца войны, став уже ночными истребителями

вом, эмблемы и вся дополнительная рас­

цветка подразделенийдвухмоторныхистре­

бителей явно отличались от бомбардировоч­

ных большими размерами, красочностью и

«наглостью».

В конце войны из тактического кода на

фюзеляже немецких бомбардировщиков и

двухмоторных истребителей стали убирать

обозначение гешвадера (два первых знака).

или наносили это обозначение так, что оно

становилось почти незаметным: размером,

уменьшенным в 4 раза.

Знаки быстрого определения

Уже в самом начале Второй мировой вой­

ны немцы использовали на своих самолетах

различные знаки быстрого определения. На­

пример, в 1940 году во время французской

кампании и позже в ходе Битвы за Англию

немецкие летчики-истребители нередко за­

крашивали носовую часть, руль поворота

или законцовки крыла своих самолетов в

желтый, белый и другие цвета. Но все это

было еще случайно и бессистемно.

В' 110О-3 изlll/ZG 26 с белыми«носами.(ближнийи дальний).На самолетахиспользуется«серый.камуфляжиз

оттенковRLM 74/75/76 с высокоподнятойграницейразделениянижнегои верхнихцветов. Норвегия,1940 год

17



Квиyфnвж CВNl1I1ВЛJIJВ J1I1фmвaффe 1939 -1945

Весна 1941 года. Do 17Z над АфинскимАкрополем.У немецкихсамолетов,участвовавшихв Балканскойкампании

желтымцветом были закрашеныкапотыдвигателей,рули поворотаи законцовкикрыла СНИЗУ

Упорядоченностьи однообразие в знаки

быстрого определениявпервые было внесе­

но во время Балканскойкампании 1941 года,

когда все самолеты, участвовавшие в ней по­

лучили обязательную желтую (RLM 04) окра­

ску определенного элемента конструкции.

Так у одномоторных истребителей и бомбар­

дировщиков Ju 87 желтым цветом закраши­

валась носовая часть и руль поворота. Удвух­

моторных бомбардировщиков и истребите-

На поверхности зимнего каМУфЛАжа очень быстро воз­

никали темные ПАтна и потертости. Этот Hs 126 был
полностьюзакрашенлегко смываемойбелой краской

fJ'

лей вf 110 желтыми были капоты двигателей,

законцовки крыла снизу и рули поворота.

Чуть позже эти желтые элементы станут

отличительной чертой немецких самолетов

на советско-германском фронте, с той лишь

разницей, что на Востоке вместо желтых ру­

лей поворота будут введены желтые полосы

на хвостовой части фюзеляжа сразу за крес­

том, а «наглая» желтая окраска «носов» быс­

тро выйдет из моды или сократится до мини­

мальных размеров.

Самолеты, воевавшие на Балканах, вскоре

оказались не только на Восточном фронте,

но и в Северной Африке. Здесь они получали

белые знаки быстрого определения: белую

полосу в хвостовой части, белые законцовки

крыльев, а также белые «носы».

В феврале 1944 года был сформирован

воздушный флот «Reich», в задачу которого

входила противовоздушная оборона Герма­

нии. В течение года была разработана и вне­

дрена система цветных полос, которые нано­

сились на хвостовую часть истребителей.

Это были так называемые «полосы защиты

Рейха» - Rеichsvеrtеididuпg Вапd, которые

обозначали принадлежность самолета к той

или иной авиачасти (см. стр. 19-20).



JG 1 - красная

JG 53 - черная

JG 77 - белая-зеленая

JG 2 - JКелтая-белаЯ-JКелтая

JG 4 - черная­

белая-черная-

JG 300 - синяя-белая-синяя

JG 301 - JКелтая-красная------
JG54- синяя

Вид и расположениессполос защиты Рейха"

различноераСПОЛОJКение

желтыхпоnос на «НОСУIt

истребителей
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Вид и распоnожение «защитных поnос Рейха.

JG 5 - черная-жеnтая

JG 7 - синяя-красная

JG 26 - черная-беnая

JG 51 - зеnеная-беnая-зеnеная

20

JG 6 - красная-беnая-красная

JG 11 - желтая

JG 27 - зеnеная

JG 52 - красная-белая



Защитная маскирующая окраска

Истребители

До осени 1938 года официально основным

цветом защитной окраски верхних поверх­

ностей истребителей люфтваффе был свет­

ло-зелено-серый RLM 63 (Grungrau; позднее
его станут называть RLM 02 Grau). Оттенок
напоминал цвет супа-пюре из зеленого го­

рошка. Нижние поверхности самолетов ок­

рашивались в светло-голубой RLM 65
(НеllЫаи). Но уже летом 1937 года начали по­

являться «мессершмитты» Bf 109, окрашен­
ные в соответствии с новой трехцветной схе­

мой защитной окраски, которая с 1939 года

станет общепринятой для истребителей

люфтваффе. По этой схеме на самолет свер­

ху наносился камуфляж из двух оттенков зе­

леного цвета: черно-зеленого RLM 70
(Schwarzgrun) и темно-зеленого RLM 71
(Dunkelgrun). Камуфляж состоял из круп­

ных прямолинейныхугловатых фигур напо-

ЗвщumнaнМВCКIlJ1YI1Щ8Нокраска

минающихосколки битого стекла, поэтомув

литературе его нередко называют «осколоч­

ным». Необходимо заметить, что на схемах и

на фотографиях сделанных издалека грани­

цы цветов выглядят четкими, но в действи­

тельности они были размытыми, резкого пе­

рехода от одного цвета к другому не было.

Нижние поверхности по-прежнемуокраши­

вались светло-голубымRLM 65.
С самого начала Второй мировой войны в

окраске истребителей стали появляться раз­

личные отступления от общепринятого об­

разца. Это было вызвано тем, что немцы в

первый период войны использовали в основ­

ном наступательную тактику. При этом

предпочтительнее иметь окраску светлых то­

нов, которые хорошо скрывают самолет во

время боя на фоне неба:Способность же ма­

шины быть менее заметной на земле при до­

стигнутом господстве в воздухе была уже не

так важна. В начале 1940 года во многих дей­

ствующих авиачастях люфтваффе на истре-

Схема типовой окраски истребителя Bf 109Е (1939 - 1940 годы)

Bf 109Е-4 ХельмутаВика командираI-й группыиз JG 2. франция,1940 год.
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Кaиyфnвж C8NOJ1В11JDВ ЛlJфтва;ре 1939 - 1945

Bf 109Е в стандартном для 1940 года камуфляже.Гра­

ница разделени.светлогонижнегои темныхверхних

цветов проходитвысоко. Обознач~ния- заводские

бителях Bf 109Е бока фюзеляжа и киль стали

закрашивать светлыми оттенками RLM 02
или даже голубым RLM 65. Темные зеленые

цвета RLM 70171 оставлялись только на са­

мом верху фюзеляжа и сверху крыла и ста­

билизатора. Во время французской кампа­

нии, в мае-июне 1940 года, почти на всех не­

мецких истребитеJ)ЯХ черно-зеленый цвет

RLM 70 на верхних поверхностях был заме­

нен серо-зеленым RLM 02, а бока фюзеляжа

и киль закрашены светло-голубым RLM 65.
Описанная выше схема оказалась все же

слишком контрастной и прямолинейной для

измен'lИВЫХ военных условий. Необходимо

было как-то смягчить переход от темных

«земных» оттенков к небесно-голубому.

Поэтому летом 1940 года на боковые по-

верхности фюзеляжа истребителей в бое­

вых частях начали напылять (иногда нано­

сить кистью) различные мелкие пятна не­

правильной формы. Обычно для этого ис­

пользовали цвета RLM 02 или RLM 71. Но
проводились пробы с различными оттенка­

ми серых и зеленых цветов, как в полевых

условиях, так и на заводах. В конце концов,

к осени 1940 года, когда развернулась воз­

душная Битва за Британию, появился (впер­

вые на Bf 109Е) новый образец заводской

окраски, в котором основные цвета камуф­

ляжа темно-серый RLM 74 (Dunkelgrau), се­

ро-фиолетовыйRLM 75 (Grauviolet) и серо­

голубой RLM 76 (Hellgrau) использовалисьв

сочетании с пятнамичерно-зеленогоRLM 70
и бледно-зеленого RLM 02. Верхние поверх­

ности крыла, стабилизатора и фюзеляжа по­

крывались обычными «осколками» RLM 74
и RLM 75. Все нижние поверхности, а также

бока фюзеляжа и киль окрашивались RLM
76. Но при этом, поверх основного серо-го­

лубого на бока фюзеляжа и киль наноси­

лись нерегулярные· пятна RLM 70 и RLM 02,
которые размывали как контрастность пе­

рехода основных цветов камуфляжа, так и

строгость очертаний самолета. Директива

L.DV.52112 от ноября 1941 года узаконила

это сочетание красок для камуфляжа боль­

шинства немецких истребителей вплоть до

конца войны.

После того, ка" самолет поступал в авиачас", его стандартная _адская окраска дополняnас ... На этом Bf 109Е
перекрашены(в белый или желтыйцвет) капотдаигателя и законцовкикрыла. Крометого, вместочерныхзавод­

ских букв на бортуистребителянанесенацифра .3. в цвете эскадрил ..и
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За80ДСКОЙ камуфляж этого Bf 109Е из III/JG 2 был радикально доработан 8 а8иачасти. С ПОМОЩЬЮ кисти на бока

фюзеляжа стандартно покрытые серо-голубым цветом было нанесено множеСТ80 мелких темно-зеленых пятен

С8етлые БОКО8ые ПО8ерхности Bf 109F немецкогоаса

Ганса Хана командираJG 3 были покрыты своеобраз­

ными колечками темного камуфляжного цвета

Чаще 8сего резкий переход от темных 8ерхних цвеТО8

камуфляжа к С8етлому нижнему смягчался нанесением

темных пятен на бока фюзеляжа истребителя

Стандартный пятнистый камуфляж Bf 109G-5 из JG 50.
Самолетс красной.3- принадлежал немецкому асу

Вейростеру и был окрашен RLM 74/75/76. 1943 год

Образецпятен на ХВОСтовойчасти истребителяBf
1000-6. Самолетпринадлежалнемецкомуасу Герману
Графу
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Bf 109F, захваченныйсоеетскимивойсками.Самоnетокрашенв серые цаета RLM 74/75/76. Нос, поnоскана хвос­
товой частм фюзеnllJКа- *enтыe. Бортова...4. и руnь поворота - беnые мnи *еnтые. Под фонарем кабины ~ эмб·

nема неизвестного подраздеnени"
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Зm'рunвaв НВCIlJI1YI1ЩВВ ГЩJВC1IВ

На трех верхних фотографиях показаны различные варианты окраски передней кромки крыла истребителей Bf 109
Все они были стандартными

СтройBf 109G на заводскомазродроме.По пятнамкамуфляжана носовойчасти самолетоввндно насколькораз­

личаласьда*е стандартнаязаводскаяокраска
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Кaиyфnвж CВIШIIemDВ ЛlJфтваффе 1939 - 1945

8f 109G·6 изlll/JG53. Германия, 1943 ГОД

76
8f 109К-4изl/JG77. Германия, 1945 ГОД

Схемытиповойокраскисамолетов8f 109G/K
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Защumнан НВCIШJ1Yl1ЩВII онраска

На этом Ju 87G-2 от четырехзначноготактическогообозначени" осталасьтолько индивидуальна"»литераF».
Обычна" практика ДЛ" люфтваффе в конце войны. Нижние поверхности самолета выгляд"т темными.На нижнем

снимке хорошо заметна коса" полоска на руле того же Ju 87G-2. По-видимому,она была нестаидартнымобозна­
чениемэскадрильи

На темномсером стандартномкамуфл"жеэтого Fw 190 видны змейкообразныеполоскиболеесветлогоопенка.
Это "вна"доработказаводскогокамуфл"жапосле поступлени"самолетав авиачасть
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квиуфлвж CВНDJ1В111DВ JII1фmвa4rJE 1939 -1945

Останки Fw 190, у которогона нИJlUtей поверхностикрыла осталисьзаводскиебуквенные обозначения.Самолет

или не поступилв авиачасть,или их там поленилисьзакрасить.Севастополь,1944 г.

ОстанкиJu 88. По тактическомукоду 5К можноопределить,что самолетпринадnежалKG 3 .Blitz., которыйдей­

ствовал на восточномфронте. О чем также свидетельствуети желтая полоса вокругхвостовойчасти бомбарди­

ровщика
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Бомбардировщики, разведывательные

самолеты и двухмоторные истребители

С конца 1936 года на немецких бомбарди-

ровщиках применялась четырехцветная за­

щитная окраска. Верхние поверхности само­

летов покрывались «осколочным» камуфля­

жем из трех цветов - темно-коричневого

RLM 61 (Dunkelbraun), зеленого RLM 62
(Grun) и серо-зеленого RLM 63 (Grungrau).
Нижние поверхности окрашивались в свет­

ло-голубойцвет RLM 65.
Но камуфляж, в котором основная масса

бомбардировщиков люфтваффе встретила

Вторую мировую войну был уже другим. Он

появился в сентябре 1938 года, и в нем ис­

пользовались только два оттенка зеленого

цвета. В излюбленном для люфтваффе стиле,

верхние поверхности самолетов покрыва­

лись крупными угловатыми «осколками»

черно-зеленого RLM 70 (Schwarzgrun) и тем·

ЗащитеНВClfI1J1YIJЩВНaКPaйfВ

но-зеленого RLM 71 (Dunkelgrun). А снизу,

по-прежнему, использовалсясветло-голубой

RLM65.
Надо заметить, что небольшое количество

военных самолетов в камуфляже образца

1936 года все же приняли участие в боях Вто­

рой мировой войны. Например, на восточ­

ном фронте в авиагруппах ночных штурмо­

виков, вплоть до 1942 года использовались

старые бипланы «Хеншель» Hs 123, среди ко­

торых встречались самолеты с четырехцвет­

ным камуфляжем RLM 61/62/63/65.
Стандартнаязащитнаяокраскабомбарди­

ровщиковв действующихавиачастяхдопол­

нялась или частично изменялась.Например,

коки винтов, окрашенныена заводе цветом

RLM 70, обычно перекрашивали в цвет обо­

значения эскадрильи (желтый, белый, крас­

ный, зеленый, синий), причем, какого-либо

строгого порядка в этом не было. Перекра-

Разведчик Bf 11ОС-5 из 4(F)/14, попавшийв руки англичан21 июля 1940 года. Весной 1940 года камуфляжне­

мецкихдаухмоторныхистребителейстал серым и пятнистым.До этого он был темно-зеленым,как на бомбарди­

ровщиках(ср. нижнеефото)

Do 17Z во время Балканскойкампании.Верхняязащитнаяокраска немецкихбомбардировщиковсостоялаиз двух

оттенковтемно-зеленогоцвета (RLM 70/71), но на черно-белыхфотографиях они чаще всего выглядят, как окра­

шенныев один цвет
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кануфлвж caнaлгтDВ J1IJфrnввфtJв 1939 - 1945

Два 81 11О из ZG 26 в разномкамуфляже.Первыйокрашенв серыетона (RLM 74/75/76) по образцу, принятомув

1940 году. позади него более раннийтемно-зеленый(RLM 70/71/65)

шивалсяили весь кок, или его носок, или сег­

мент, или узкая полоса в его середине. Раз­

личные опознавательныеполосы или окрас­

ки также могли появлятьсяна фюзеляже,на

консоляхкрылаили на мотогондолах.

Особо следуетрассказатьо «неофициаль­

ном» типе камуфляжа, который, тем не ме­

нее, довольночасто встречалсяна бомбарди­

ровщиках и двухмоторных истребителях

люфтваффе.Речь идет о камуфляже,состоя-

щем из тонких бесконечно-витиеватыхпо­

лос или «змеею>. Они имели контрастныйпо

отношениюк основнойокраскецвети напы­

лялись поверх обычного камуфляжа на все

верхниеи боковые, а иногдадаже на нижние

поверхностисамолета. По-видимому,«змей­

ки» появилисьне раньше 1941 года и сначала

на самолетах, действующих над морем: Ju 88
и Не 177. Позже они распространились и на

другие типы самолетов. «Змейки» не были

Схема окраски бомбардировщиков Do 17Z и Do 215

.........
'р__._ spornJag.
J.-.­_.__ .
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Схема окраски Ju 87.

Защumнанмacнuрующанокрасна

заводскимкамуфляжем.Их наносили на са­

молетыво фронтовыхавиачастяхили в поле­

вых авиамастерских,поэтому завитки поло­

сок имели неповторимый рисунок на каж­

дой боевой машине. Часто полосы-змейки

«выползали» из нижней окраски RLM 76 и

дробили пространство верхних более тем­

ных цветов. Но, например, на ночных бом­

бардировщиках Do 217, нижние поверхнос­

ти которых были закрашены черным, свет­

лые полосы просто наносились поверх ос­

новной темной окраски. И, наоборот, на тех

же ночных Do 217 полосы могли быть темны­

ми (черными или зелеными) на более свет­

лой (по-видимому, серой RLM 75) окраске

верхних поверхностей самолета.

До 1940 года двухмоторные немецкие ис­

требители Bf 110 окрашивались так же, как

бомбардировщики: RLM 70171/65. Начинаяс

мая 1940 года подобно тому, как это было

сделано на одномоторных истребителях,

черно-зеленый цвет RLM 70 на «мессер­

шмиттах» Bf 110 стали заменять бледно-зеле­

ным RLM 02. При этом гранница нижнего се­

ро-голубого цвета RLM 65 поднялась вверх. В

1941 году вf 110 получили еще более «истре­

бительную» окраску. Их камуфляж был из­

менен на новую схему RLM 74175176 с пятна­

ми по бокам фюзеляжа. Пришедшие на сме­

ну «стодесятым» двухмоторные Ме 210/410
чаще всего окрашивалисьпо такомуже «ис-

требительному»образцу. .

Ju 87D (Т6+ВМ) из 4./St.G 2. Россия, 1942 год. СамолетимеетстандартныйверхнийкамуфляжRLM 70/71, но
снизу, по-вндимому,был перекрашенв черный ночной цвет. Об зтом говоритразмытыйсилуэткреста рядом с

четкой индивндуanьнойлитерой .В•. Кок винта и косая полоскана руле - белые - в цвете эскадрильи
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Вверху: Не 111Н из KG 26 с белымиили желтымикапотамидвигателей.Внизу: схема окраски и расположения

опознавательныхи тактическихзнаковна бомбардировщикахНе 111 Р/Н

-,
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RLM
• 70

m71

о 65

Схемы окраски бомбардировщика Ju 88 (вверху) и ДВУХМОТОРНОГОистребителяBf 11О (внизу)

Камуфляжморскихсамолетов

На самолетах, находившихсяна вооруже­

нии частей морской и береговой авиации, с

1939 года также применялась трехцветная

схема защитной окраски, но с использовани­

ем более «морских» оттенков зеленого свер­

ху: RLM 72 и RLM 73. Но снизу (в том числе,

днища поплавков гидросамолетов и корпу­

сов летающих лодок) использовался светло­

голубой RLM 65.

Самолеты морской авиации на Средизем­

ном море часто имели бельrе «носы», полосы

и рули направления.

На Балтийском море и в Норвегии на

морских самолетах как на Восточном фрон­

те были желтые полосы вокруг хвостовой

части фюзеляжа и желтые законцовки

крыльев.

Морские самолеты иногда отличались

разноцветной окраской законцовок лопас-
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Квиyфnнж CВИDJ1eтDВ J1IJфmвaффе 19З9 - 1945

Поплавковый многоцелевой Не 115. Немецкиеморскиесамолетыокрашивалисьпо такой же <осколочной.схеме

каМУфЛllжа,как их сухопутныесобратыl, но с использованиемболее <морских.оттенковзеленогоRLM 72/73

тей винтов. У сухопутныхнемецкихсамоле­

тов пропеллеры полностью покры-вались

черно-зеленойкраскойRLM 70, и законцов­

ки их лопастей не имели предостерегающей

окраски. Напротив, у некоторых морских

немецких самолетов, законцовки лопастей

винтов иногда окрашивались для лучшей за­

метности тремя цветами: желтым (RLM 04),
голубым (RLM 24) и красным (RLM 23).

Поздние схемы камуфляжа

Осенью 1943 года на немецких бомбарди­

ровщиках появился новый камуфляж. Новая

схема отличалась от прежней тем, что грани­

ца нижней окраски фюзеляжа бомбардиров­

щика поднялась вверх по образцу истреби­

телей. Верхние цвета камуфляжа оставались

прежними RLM 70/7 1, но теперь серо-голу-

Во второй период воЙн.ы стандартный каМУфЛIIЖ бомбардировщиков стал ДОПОЛНIIТЬСII витиеватыми полосками

или <змейками •• Они произвольнонаносилисьперсоналомавиачастейи с трудом поддаЮТСIIкакой-либокласси­

фикации
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бой цвет RLM 65 покрывал не только «брю­

хо», но и борта фюзеляжей некоторых мно­

гомоторных самолетов люфтваффе. И так

же, как на истребителях, на светлые борта

бомбардировщиков красками RLM 70 или 02
иногда наносили мелкие пятна. Такая окрас­

ка применялась чаще всего для самолетов

Не 177 иJu 290.
У ночных бомбардировщиков люфтваффе

до 1943 года обычно закрашивали черной

краской нижние поверхности, а иногда и бо­

ка фюзеляжей. Верхняя окраска оставалась

прежней: RLM 70/71. Некоторые самолеты

Не 111 и Ju 88, получали «половинчатый» ка­

муфляж. В черный цвет окрашивалась толь­

ко половина их нижних поверхностей, а дру­

гая оставалась светло-голубой.

С осени 1943 года ночные бомбардиров­

щики стали окрашивать иначе. их ночной

камуфляж использовал серо-голубой RLM 76
в качестве основного цвета, который на

верхних и боковых поверхностях дополнял­

ся пятнами или витиеватыми полосками

RLM 74 или 75.
Со второй половины 1944 года черный

цвет возвращается к ночным бомбардиров­

щикам. Многие машины были полностью

выкрашены в черный цвет, на который по

верхним и боковым поверхностям самолета

могли наносить крупные пятна или «змейки»

RLM76.

Камуфляжныепятна на этом Ju 88 явно нанесены в

авиачасти.Одно из пятен имеетвид буквы _Е. (возмож­

но, повторяяиндивидуальноеобозначениемашины)

Еще однодоказательствосвоеобразнойнеповторимости_змеек•. На этом Ju 188 они -выползают.на стандарт­

ный камуфляжиз нижнегосеро-голубогоцвета RLM 65
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Ночной камуфляж Do217K. Границаразделенияцветов
высокоподнята. Верхняя окраскадополненатемными

.сзмеЙками»

Ме 41 ОВ. С камуфляжабомбардировщиков«змейки»

очень скоро переползлина серый камуфляжистреби­

телей, дополняяи даже вытесняяпятна

Верхнийстандартныйкамуфляжэтого Не 177 дополнен
большимипятнамиRLM 76 или 02

Серо-голубыеполоскипоначалу«выползали»на стан­

дартныйкамуфляжэтого Ju 88 из нижнейокраски, но

ПОТОМ ее закрасилиночнымчерным цветом, обрезав

хвосты «змеек»

Примертого, как в боевыхавиачастяхдорабатывалсязаводскойкамуфляж.Нижняяповерхностьфюзеляжаэтого

истребителя-бомбардировщикаМе 41 О (U5+FE) из 14./KG 2 была явно «докрашена», по-видимому, черным цве­

том, для ночных действий
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Вид Ме 210/410. Заводскойкамуфляжедва различимсквозьсетку нанесенныхповерхнего полосокболеетемного

(зеленого)цвета

НочнойбомбардировщикDo 217М, захваченныйангличанами,сохранилэлементыпрежнейоригинальнойокрас­

ки. Поверхосновногочерногоцвета на самолетбыли нанесенывитиеватыеполоскисеро-голубогоRLM 65 или 76
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Поздние ~зеленые~ окраски

Еще в конце лета 1943 года для камуфли­

рования немецких бомбардировщиков были

предложены новые цвета: оливково-корич­

невый RLM 81 и темно-зеленый RLM 82. Но,
по-видимому, уже начавшийся кризис гер­

манской промышленности помешал быстро­

му и широкому внедрению этих красок. По­

этому самолеты со стандартным камуфля­

жем RLM 70171165 продолжаливыпускаться.
Более того, дефицит новых красок привел к

тому, что до полного вытеснения прежних

красок, официально разрешалось выпускать

самолеты со смешанной окраской из старых

и новых цветов, в сочетании RLM 70/82 или

71/81.
Переходна новые краскипроходилпосте­

пенно на протяжении 1944 года. По-видимо­

му, камуфляж 81182176 появился сначала на

совершенно новых немецких самолетах, на­

пример на реактивных истребителях Ме 262.
Об этом свидетельствует цветная фотогра­

фия опытного Ме 262 V167, облетанного еще

20 мая 1944 года. Камуфляж из новых цвето­

вых оттенков имел и реактивный бомбарди­

ровщик Арадо Ar 234.
Можно выделить два «стандартных» ка­

муфляжа, применявшихся на реактивных

Ме 262:
1. Старая схема с использованием цветов

RLM 74175176. Граница раздела верхних и

нижнего цветов - высокая. По бортам фюзе-

в камуфляже этого Ме 262 используютсяеще "старые.

серые оттенкиRLM 74/75/76

ляжаи на киленанесеныпятнаRLM 70/02175.
Такой камуфляжполучили некоторыесерий­

ные самолеты первых выпусков, собранные

во второй половине 1944 года, когда переход

на новые краски еще не закончился.

2. Новая схема, использующая цвета RLM
81182176. Верхние поверхности крыла и ста-

о стандартном камуфляже этого фотораэведчика Ме 262А-1 а/U-З приходится только гадать. Да и был ли он вооб­

ще? Возможно, самолет имел лишь общую заводскую окраску RLM 76, поверхкоторойуже в авиачастибыл нане­

сен весь этот "ужас» из полосокцвета RLM 81/82
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билизатора, верхняя половина фюзеляжа и

киль покрыты осколочным камуфляжем, ко­

торый дополнялся пятнами тех же оттенков

по бортам фюзеляжа. При этом граница

нижнего RLM 76 была довольно подвижна, а

количество пятен различно.

Следует заметить, что говорить о «стан­

дартном» камуфляже самолетов люфтваф­

фе в самом конце войны можно лишь весь­

ма условно. В условиях развала промыш­

ленного производства, дефицита материа­

лов и рассредоточения заводов по лесам и

пещерам возникали самые необычные схе­

мы защитных окрасок. Например, вместо

RLM 76 для окраски нижних поверхностей

Ме 262 использовали серую краску RLM 41.
Весной 1945 года появились Ме 262 со свое­

образным пятнистым камуфляжем. Дело в

том, что на заводе верхние поверхности са­

молетов были выкрашены только одним за-

щитным цветом RLM 82, а уже в боевых

авиачастях на него произвольно наносили

различные пятна (по-видимому, цветом

RLM 81).
Как уже упоминалось, у первых серийных

реактивных бомбардировщиков AI 234, по­

явившихся в июле 1944 года, защитная окра­

ска тоже состояла из оттенков RLM
81/82/76. На бомбардировщиках «Арадо»

также использовалиосколочнуюкамуфляж­

ную схему, но в отличие от Ме 262 граница

раздела нижнего и верхних цветов всегда

проходила низко, как у старых бомбарди­

ровщиков, а дополнительные пятна по бокам

фюзеляжа применялись редко.

Следует заметить, что серо-голубая крас­

ка RLM 76, предцазначенная для нижних по­

верхностей самолета, в 1945 году практиче­

ски становится одним из цветов верхнего ка­

муфляжа. Этой краской часто наносили

Две фотографии на этой странице показывают Ме 262 в стандартномпозднем_зеленом.камуфля",е,состоящем

из оттенковRLM 81/82/76. Хотя граница разделенияни",негои верхнихцветов проходитдовольновысоко, она

сильноразмытасаоей волнистостью,а также крупнымитемнымипятнами на светлой окраскефюзеля",а
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светлые змейки или пятна на темной верх­

ней окраске самолетов люфтваффе. А в эс­

кадрильях высотных самолетов или тяжелых

истребителей-перехватчиков машины цели­

ком окрашивались в цвет RLM 76.
Осенью 1944 года появились первые Fw

190 и Ме 109, камуфляж которых состоял из

новых красок RLM 81, 82, а также нового

темно-зеленого RLM 83. Надо заметить, что

камуфляж истребителей люфтваффе под

конец войны оказался довольно разнообра­

зен, поскольку одновременно существовало

сразу несколько схем. А кроме того, в на­

чавшемся беспорядке нередко возникали

схемы импровизированные или произволь­

ные. Что касается «стандартов», то теорети­

чески - на старых истребителях Fw 190А и

Ме 109G, выпущенных до осени 1944 года

по-прежнему оставался старый камуфляж

из серых оттенков RLM 74 и 75, а на новых

использовали уже «зеленые» краски RLM
81, 82 и 83. Но определить на фотографии,

какими цветами выкрашен тот или иной не­

мецкий истребитель часто бывает невоз­

можно. Беда в том, что на черно-белых фо­

тографиях верхний камуфляж RLM 82/83
выглядитточно так же, как 74/75. Мало то­

го, сразу после появленияновых красок, их

часто наносилипо старым образцамкамуф­

ляжа. Цвета изменились,а распознатьэтого

мы не можем.

Единственно, что можно с уверенностью

утверждать: новые схемы камуфляжей для

истребителейсоздавалисьна основе сочета­

ния новыхкрасокRLM 76/81/82/83. Исполь­
зование в камуфляжедругихцветов в обста­

новкетого временибыло возможно,но было

отступлениемот «стандарта».

Тропическийкамуфляж

Цвета тропического камуфляжа офици­

ально введены в августе 1941 года и исполь­

зовались на небольшом количестве самоле­

тов люфтваффе и непродолжительное вре­

МЯ. ЭТО были: серо-голубой или так называе­

мый «лазурный» RLM 78 (Himmelblau) для

нижних поверхностей, и два цвета для верх­

него камуфляжа - песочно-желтый RLM 79
(Sandgelb) и· оливково-зеленый RLM 80
(Olivgrun). Причем оба верхних цвета имели

по две разновидности. Ранний RLM 79 (его

иногда называют 79а) был светлее или жел­

тее, а поздний (79Ь), появившийся в конце

1941 года приближался к розово-коричнево-,

му оттенку. Два варианта RLM 80 это ранний

и более коричневый 80а и поздний более зе­

леный 80Ь.

Немецкая авиация начала боевые дейст­

вия в Северной Африке еще весной 1941 го­

да. И поначалу самолеты люфтваффе несли

обычный «серый» камуфляж RLM 74/75/76
(реже «зеленый» RLM 71/02/65 или RLМ

70/71/65). Серые тона мало подходили для

маскировки самолетов на фоне пейзажей

Ливийской пустыни. Еще менее подходила

для североафриканскихусловийтемно-зеле­

ная тональностькамуфляжа Ju 87 из St.G 2
«!mmelman», прибывших В Африку, в рас­

цветке RLM 70/71/65. Поэтому именно на

них в первуюочередьприменилиновые «пу­

стынные» краски. В полевыхусловияхкрас­

кой RLM 79а на пикирующие бомбардиров­

щики наносили беспорядочные пятна раз­

личного размера. Так же нередко поступали

и с другими самолетами, прибывшими в Аф­

рику в стандартном «европейском» камуф-

в конце войны камуфл... этого позднегоистребител.. Та 152 мог быть еще -серым- (74/75/76) или у*е -зеленым­

(81/82/83/76). -Прозрачный-фlOзел".ныЙкрест на светлойсеро-голубойповерхностинанесенчерной краской
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Bf 11 OD·3 _ 9JZG 26. Xona _ этoro aвмanoдpaздепен_ прин....an.. самоеактивноеучастиев военных
деЙств""х.e-pнaiiАфрмке._ камуф..- не быn пустынно-песочны", а OCTaвanCII по-европейск" серы..

ляже. Иногдавместо пятеннаносили «змей­

ки» песочно-желтоroцвета.

Вскоре истинно тропическим камуфля­

жем стали щеголять«мессершмнтIы>Bf 109.
Верхние и боковые поверхности истребите­

ля окраmивались песочно-желтым RLМ 19а,

на который могли наноситься пятна оливко­

во-коричневоro юм БОа.

ОднОО'онно-песочная верхняя окраска

RLM 19 прпменяласьпочтина всех «африкан­
ских» caмOl\eтax.в том числе на Fw 190 А, Ju
81, Ju 88 и Не 111. При этом грашща между

песочным и серо-roлубым RIМ 18, проходила
довольно низко. Она подннмаласьдо середи­

ны фЮЗеАЯЖа только на самолетах Bf I09F и

G. Причем в этом случае в качестве верхней

краски использовалсяуже более темный тон

RIМ 19Ь. Истребители с такой окраской по­

явилисьв Африкев 1942 году. На фронте в бо­

евых авиачасгях на них иногда наносили до­

полнительный пятнистый или осколочный

камуфляж оливково-зеленого цвета RLM 80Ь.

Размер пятен был произвоЛЬНЫЙ.

В 1943 roду немцы оставили Африку и не­

обходимость в тропическом камуфляже для

самолетов люфтваффе отпала. На итальян­

ском фронте на немецких самолетах исполь­

зовались обычные «серые» схемы камуфля­

жаRLМ 14115116 с пятнамиRLM 14110/02 по

бокам.

Bf 109G с _ 0603118 1&.8_ .. С 38IIOДCIIММ"IJIOfIМ'I8CI'И"камyфmoJкемиз «лазурного>RLM 78 .. песочного
RLM 79. XOPOUIO _ г...- рез,. __ ЦIМПOII.прохDДII_11OЧ11oIпо серединефIoзeп...а
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квмуфлнж самалemoв люфmвaффе 1939 - 1945
Камуфляж НОЧНЫХ истребителей

В самом начале войны немецкая ночная

истребительная авиация была очень мало­

численна и ее машины не имели ночного ка­

муфляжа. Одномоторные истребители, на­

ходящиеся на вооружении ночных авиачас­

тей, получали дополнительное обозначение

на фюзеляже в виде буквы N (Nacht - ноч­

ной). Литера обычно имела черный цвет, но

иногда была красной с белой обводкой.

В 1941 году усиление ночных налетов анг­

лийских бомбардировщиков на Германию

заставило немцев срочно увеличить число

авиачастей своей ночной истребительной

авиации. На вооружение ночных авиаполков

поступали в основном двухмоторные истре­

бители Bf 110, а также тяжелые двухмотор­

ные истребители, переделанные из бомбар­

дировщиков Ju 88, Do 17Z, Do 215 и Do 217.
Поскольку самолеты действовали в ночной

темноте, то их полностью окрашивали полу­

матовой черной краской. Бортовые тактиче­

ские обозначения наносили серой краской

RLM 77. От крестов на черном фоне остава­

лись только белые уголки обводки. На неко­

торых самолетах белым цветом наносили

знаки быстрого определения - полосы на

хвосте или на нижней поверхности крыла.

В 1943 году ночной камуфляж немецких

истребителей был решительно изменен на

светлый. Выяснилось, что черный камуфляж

ночных истребителей был не всегда эффек­

тивен, тогда как серый оказался более уни­

версальным. Самолет теперь полностью ок­

рашивали в серые оттенки. К 1945 году ис­

пользовалось уже несколько типов серого

камуфляжа, которые можно назвать стан­

дартными для ночных истребителей Bf 110:
1. Самолет полностью окрашен RLM 76.
2. Двухцветная защитная окраска. Верх­

ние поверхности - серый RLM 75. Окраска
снизу и по бокам фюзеляжа - RLM 76 (или,

в самом конце войны, - RLM 41).
3. Двухцветный камуфляж. Верхние по­

верхности - серый RLM 75 с пятнами серо­

голубого RLM 76. Нижние поверхности и

боковины фюзеляжа - RLM 76. Часто по

бокам фюзеляжа поверх RLM 76 - пятна

RLM 75.
4. Трехцветный камуфляж. Верхние по­

верхности - осколочный камуфляж RLM
74175 (возможно RLM 75/83). Нижние по­

верхностии боковиныфюзеляжа - RLM 76.
И по бокам фюзеляжа поверх RLM 76 - пят­

на RLM 75 (или 83).
Надо также отметить, что в конце войны

некоторые машины вместо пятен покрывали

«бесконечными» извилистыми полосками

контрастными для основной фоновой окрас­

ки (например, RLM 76 поверх 75 или наобо­

рот). Но это не было стандартом и обычно де­

лалось на местах персоналом боевых авиача­

стей.

Bf 11ОЕ из NJG 3. 1940-1941 годы. Первоначапьноокраска немецкихночныхистребителейбыла полностью

черной
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Иногда на нижней поверхности ночных

истребителей (обычно на Bf 110) применя­

лась своеобразная «половинчатая» окраска,

одновременно выполнявшая роль и дефор­

мирующего камуфляжа и средства быстрого

определения. В черный цвет (RLM 22) снизу

окрашивались: правая половина крыла, фю­

зеляжа и стабилизатора.

Кресты на фюзеляже и верхней поверх­

ности крыла были «прозрачными», то есть

состояли из одних белых уголков обводки,

свастика и нижние кресты - «классическо­

го» черно-белого вида.

По сравнению с Bf 110, камуфляж ночных

истребителей Ju 88С, которые выпускались

с ноября 1943 года до конца войны, был бо­

лее однообразным. Самолеты полностью по­

крывали серо-голубой краской RLM 76, а на

верхние поверхности и по бокам фюзеляжа

и киля серой краской RLM 75 наносили мно­

жество пятен. Причем пятна наносились ре­

гулярно и имели сравнительно «правиль­

ную» форму. Антенны радаров и переплет

фонаря кабины на Ju 88С красиличерно-се­

рой краскойRLM 66, а коки и лопасти винтов

- черно-зеленой RLM 70.
Но с лета 1944 года камуфляж ночных и'с­

требителей Ju 88 немного изменился. При­

чиной тому, по-видимому, стал дефицит

прежних красок. Основная фоновая RLM 76
частично (хвостовое оперение, мотогондолы,

закрылки и элероны) или полностью стала

заменяться серой краской RLM 41.

намуфлнж Нl1'lНЬ1X ш:mpе6шnвлей

ссПоловинчатая» НИЖНЯЯ окраска НОЧНОГО истребителя

Не219

Все ночные истребители люфтваффе не­

сли стандартные обозначения и опознава­

тельные знаки. Но, если на темном фоне

RLM 74/75/83 обычно помещали «прозрач­

ные» кресты белого цвета и белую свастику, '
то на светлыIй фон RLM 76 или 41 (чаще все­

го снизу) могли нанести крест, состоящий из

уголков черного цвета и черную свастику.

Новшеством, но вряд ли официальным,

стало в конце войны обозначение на килях

ночных истребителей радиодиапазона, на ко­

тором работали их бортовые радары. Обычно

он наносился римскими цифрами черного

или белого цвета ниже серийного номера.

Разбитый ночной истребитель-перехватчик Bf 11 OG с «усами« радарных антенн имел обычный cepO-ПАТНИСТЫЙ

камуфЛАЖ RLM 74{75{76
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Квиyфnвж CВЮJ/1l!IIJ1В ЛJJ/fDввф1/1I939 - 1945

Вверху и внизу: Bf 11 OG в сером дневном камуфляже. Тем не менее, все это ночные иеч>ебитепи-перехватчики с

радарами. Одной из причин отказа от черного цвета была та, что серые тона оказалис" более универсал"ны. Вед"

самолетам ПРИХОДИЛОСЬ действовать не ТОПЬКО темными, НО " светлыми лунными ночами, а тa~e в сумерках или

на рассвете
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оирвав внутренних ЛDвepxнaaneй

Значки одержанных побед. Вверху: на киле истребите­

ля Bf 109. Внизу - на бомбардировщике Do 217

""""""",
'::111111"'"I

ского креста на ленточке, которое часто до­

полнялось числом воздушных побед, за кото­

рые немецкий летчик получил эту награду.

На немецких бомбардировщиках обычай

делать отметки о победах не был столь же

распространен. Число воздушных побед обо­

значалось редко. Чаще на киле бомбарди­

ровщика в.виде маленьких белых или чер­

ных силуэтов отмечались уничтоженные це­

ли. Например, рисовались силуэты кораб­

лей, танков, заводов. Иногда рядом с силуэ­

том ставилась дата, а для потопленного суд­

на указывалось его водоизмещение и госу­

дарственная принадлежность.

Сразу заметим, что для окраски внутрен­

них поверхностей немецких самолетов пе­

риода 1939 - 1945 годов широко использова­

лась серо-зеленая краска RLM 02. Например,
внутренняя сторона капотов двигателя и

съемных лючков, ниши шасси и вооруже­

ния, противопожарная перегородка между

двигателем и кабиной со стороны кабины (со

стороны двигателя не окрашивалась) и Т.д.

С конца 1941 года внутренние поверхнос­

ти кабины экипажа предписывалось окра­

шивать черно-серой краской RLM 66
(Schwarzgrau) не дающей бликов. Но прибор­

ные доски покрывались более светлой серой

краской RLM 41. Кроме того, заметными яр­

кими красками (красной RLM 23, желтой

RLM 04 и др.) окрашивались различные ры­

чажки, рукоятки и кнопки управления.

для защиты от коррозии некоторых внут­

ренних конструкций крыла и фюзеляжа ис­

пользовали не лакокрасочное, а гальваничес­

кое покрытие. Такие детали приобретали

желтовато-металлический цвет. для защиты

деревянных конструкций использовали фис­

ташково-зеленую краску RLM 99(Grun).
Некоторые детали внутреннего оборудо­

вания немецких самолетов также выделя­

лись особым цветом. Например, топливные

баки окрашивались желтой краской (RLM
04), маслобаки - коричневой (RLM 26), рас­

ширительные бачки охлаждающей жидкос­

ти - темно-зеленой (RLM 62). Топливопро­
воды красились в синий цвет (RLM 24), а де­

тали противопожарной системы - в крас­

ный (RLM 23). Серийные номера двигателей

выделялись белыIM или желтым цветом.

Значки воздушных побед

Среди неофициальных традиций, распро­

страненных у летчиков люфтваффе, особен­

но у летчиков-истребителей, был обычай де­

лать отметки побед на борту своего самоле­

та. Как правило, это были небольшие (высо­

той несколько сантиметров) вертикальные

полоски или «столбики», нарисованные бе­

лой (реже черной) краской в ряд (обычно на

киле самолета). Каждая полоска обозначала

победу - сбитый самолет. После возрожде­

ния люфтваффе в середине 1930-х годов они

впервые появились на истребителях немец­

кого «Легиона Кондор» В Испании. Иногда

над столбиками побед указывали дату или

изображали маленький опознавательный

знак поверженного противника (француз­

ские или английские круги, американские

белые или советские красные звездочки).

На килях истребителей некоторых немец­

ких асов рисовались также их боевые награ­

ДЫ. Обычно это было изображение Рыцар-

Окраска внутренних поверхностей
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Новые «компактные. сери... JUJIOЩtUICJIIIOCIIeAOН1UWtIlЦ8JQlIl3lJeC'nlol. tфOIIIIOМ tel*1I сАрмцв. В рамках сериА

BЫXOДllТкниrм , l'Aе в auтoM 1lИде. но С 6on..IIIИМ КOIItIЧC!C1'IOМ аJIICМ8ИЫX фcnorpIфIIA, схем 11 чертежеА. paCCКl3ЫNeТe- о

создании и боевоА ЭIICМyarIЦМ" JlY'lIIIМX образцов oтeчec1'IeIftIO и~telCНМК",~И 61П111Х. В продаже:

Иcmpe6uтелr6Ol46opдuровщик Су-17 ТJI)/(eJItIО moнK «ПантеРОII

Иcmребиmeлr6Ol46opдuровщикМиГ-27 КaиyфJuIж nюнков КрааюiJ aplfUU 1930-1945
6oI460pдupoaщuкu Дарии 00 17 КаlflYФлJl)/(гeplЮнскойтехники 1939-1945

Мнozoцелевой 6он6оРдировщик Дорни 00 217 ТвжeJI"'Й истребительтанков «JIzдтиZрlI

Бронировонн",йшmypиовикИл-2 легкий истребительтанков ftXетцерlI

КаиуфЛRЖсаиолеnювQюфтвоффе 1939-1945 Шmypиовое opyдue f/Шmypиzeшютц п1»

Шmypиовое орудие «Фердинандll Сеерхтвжел",iJ танк «Мауо

Твжел",е танки «НС» Битва за Москву
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ОПТОМ:

В Москве:

• Отдел реализации издательства тел. (095) 505-1481; 781-10-41 • www.m-hobby.dfru • e-mail:aveg@df"
• Книготорговая фирма «Клуб 36,6» тел. (095) 267-28-33, 261-24-90. www.club366.ru • e-mail:club366@aha.
• Книготорговая компания «Аnачи» тел. (095) 234-30-18; 730-35-92 • www.apach.ru • e-mail:apach@aha.ru
• корф «у Сытина» тел. (095) 154-30-40; 156-86-70. www.kvest.com • e-mail:shop@kvest.com

В Санкт.Петербурге:

• 000 «Искра» тел. (812) 327-33-37; 272-21-15
В НовосиБЦfкке:

• Книготорговая фирма «Топ-книга» тел. (3832) 36-10-31; 36-10-32; 36-10-33 • www.opt-kniga.ru
e-mail:zakaz@top-kniga.ru

. . ~

..м Издаетс" с 1993 года

Ведущий ежемесячныйЖУРНaJl России И стран СНГ для

любителеймасштабногомоделизма и военной истории.

Подписка принимаетсяво всех почтовых отделениях связи Росени и

СИГ (индекс 79979)
и через редакциютел. (095) 505-1481; 505-1480; 781-10-41

в каждом номере: обзор новинок рынка масштабных моделей,

советы мастеров, схемы, чертежи, исторические материалы,

монографии по отдельным образцам техники и многое другое.

МОДЕЛИ МОЖНО СТРОИТЬ И БЕЗ НАС, НО С НАМИ ИНТЕРЕСНЕЕ!



81 109Е из III/JG 26. Франция, 1941 год. КамуфляжRLM 02/71/65. Кок винта - RLM 70

Fw 190А-5 из IV/SKG 10. Май 1943 года. Камуфляж«серый»RLM 74/75/76. Кок винта - RLM 70

811 09К-4 без обозначенийавиачасти. Германия, 1945 год. Поздняя схема камуфляжаRLM 82/81/02/76

Таблица цветов (RLM), применявшихсядля защитной
окраски самолеroвлюфтваффев 1939 - 1945 годах
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84
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75

84

74
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