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|(олеснь:йтРактоР

общего на3на че ния |(_ 7 о! м
[йо0ель |<-7о1м - пре0супавцп,ель !преп|ьеао

по]<оленця в 0цнасп|цц <<!{шровце@)' 
'<оп'орь|е

воп, ц'+се более полцве'<а нец3]у1енно ра6оп'ак'!т,
в полях, на лесо3ааоп,ов!<ах ц с!т'ройл<ах.

м
2 наменить! й[1утиловски й завод, ставший
ё по3днее (ировский, Ёачал вь!пускать

ки! тракторь! в 1924 гоА!. 3то бьпл .Ф'рд-

ш ан. :ш?:!% я т5;.т?:н:: # Ё
(.Форд3он)). |1ере3 десять лет к нему присо-
еди нился <}н и версал), со3да н н ь:й та кже по

американскому образп-1!, на основе трактора
[агпа!! |_20 (.Формол,). [олько в 1962 гоА!
п редп риятие разработало свой фи рмен н ь:й

тра ктор, получ и вш ий имя <(и ровец>.

1ервьуй к|{ировец),
<(ировец) первого поколения, к_700, стал
и первь:м в ((0 Р трактором тягового класса 5.

)та мощная машина бь:стро приобрела попу-
ля рность в круп н ь{х советс ких хо3я йствах.

Авигатель в 220 л. с. давал во3можность

работать с широко3ахватнь!ми оруд иями,
и п рои3водительность сел ьскохо-
зя йствен н ь:х работ увел ичива-
лас ь в 2,5-3 раза. [1] и рокий
спе ктр а грегатируемь!х

ма ш и н по3волял вь!пол нять множество
полевь!х работ: вспашку и глубокое рь!хле-
н ие поч вь!, кул ьти ва ци ю, дискова н ие, боро-
нование, л!щение стерни, посе3, (него_
3адержание. А кроме того, транспортнь[е,

дорожно-строител ьн ь!е, мел иоративн ь!е,

3емлеройнь:е работь:. !-]арнирное сочле-
нение рамь! делало довольно крупную
и тяжелую машину неожиданно маневренной
и повь!шало ее п роходимость. |1родума н ная

конструкц ия ка6инь! 3начительно улучшала
условия работь! тракториста. 3се этиидругие
достои нства модел и [\-7 00 сохра н|Ал <(иро-
вец) второго поколения - к-701

0гпорое поколенце
к_701 , спроектированньпй и внедреннь:й
в прои3водство в 1975 году, существенно

отличался от своего предшествен_

' ника техническими и эксплуатаци-
он нь!ми параметрами. !--]овая

маш ина бьтла на 335 мм

\: короче, |3 460 мм
вь!ше, на 370 мм шире
и на 1750 кг тяжелее.
3место одного топл и в-

ного бака вместимостью
450 л трактор имел два,

!]овьлй <<|{шровец', около ро0ноао заво0а.
1986 е.

об ще й ем кость ю 640 л . )то го кол и ч ества
горючего бь!ло достаточ но для двухсмен ной
неп рерь:вной работь! п ри коэфф ициенте
3агру3ки двигателя 0,9. [-]а к-701 над горел кой
котла предпускового обогрева установ или

допол н ител ьн ь!й топл и вн ьгй 6ачок вмести-
мостью 7 л. Фн 3аполнялся 3а счет отсечного
топлива, поступавшего из топливного насоса
вь!сокого давления и то[1ливнь!х фильтров
тон кой оч и стки.
у нового <<(ировца) не бь:ло рессор, их

3аме няли ши рокоп роф ильн ь!е покрь! ш ки

с требуемой жесткостью. Большие бездиско-
вь!е колеса, на шинах одинакового размера,

АваР1лйная
](ноп!(а
.{вигатель тРа|сора |(_79! о6ору-
дован устройством д'!я аварийной
останов](и, состоящим и3 !0!апана
пус!(а воц}жа, уста новлен ного
в кабине, и обртного |$!апана, уста-
новленного на !(оРпусе топливного
насоса вр!сокого дачейия. @ба,:о:а-'
пана сочди нен ь! тру6опровфам и
ме}щду фбой и с пневматичес:<ой

,"(]4€1€|йой тра|ягоРа. .|ля а ва рий ной
оста н@в|Ф дви гателя тРа|(го Ри сг
дол)кен на}](ать на !(ноп!ч.!0!ап.ана

'пус|(а во3духа и удеР>:<ива*ь е9 до
полной останф!(и. '1 
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|'[/1зкого да влен ия, с очен ь глубо кАми п ротек-
торами агрессивной формь! ,Асключал и буксо-
вание даже прА о6работке влажной целинь].

Аавление 3 шинах трактора в ьгбирал А з зазА-
симост\А от вь!полняемь!х работ. 1ак, для пахоть!

А других сел ьскохо зяйствен н ь|х опера ций
в передААх ши|]ах оптимальнь|м бь:ло да3ле_
ние 017 й|1а (1 ,7 кгс7см2), в 3адаАх- 0,1б й|1а
(1,б к.с|см:) Ранней весной с навеснь!м обо_

рудоза|'[Аем давление в передних шинах сн|4-

жал \А до до 0,14 м|1а (1,4 кгс|см2), 3 задАих - до
0,1 1 й|]а (1,1 кгс/см') А |ру: транспортнь!х

работах уста }_]а 3л 1Азал[А одиАаковое в передн их

!А задних - 0,1 / мпа (1 ,7 кгс|см2). (олеса имели

рабоние тормо3а с пневматическим приводом.

3ба моста трактора - ведущие. 3адаий мост
откл ючаемь!й, что увел ич1Авает п роходимость
машинь!.

&л|**уз## # ### -г?#&{,$##**}

[лавнь!м отличием к-701 от к_700 бь:л мотор.
3место ям3_2эвнБ на тракторах второго поко_

лен Ая стоял !й3-240Б. 9бе модел [А - 11редста_

вители семейства четь!рехтактнь!х дизелей
с воспламенен ием от сжатия, п роизводства
!рославского моторного 3авода. 9н и уА\А-

фи ци рова н ь! по многим у3л ам А деталям, но

существенно отличаются некоторь!мА конструк_

т[Азнь!ми решениям[А и техническими харак_

тер Аст\Аками. й АААмальнь;й расход топл Аза

у моде лей почти не отл Ачается ' 224 г/к3т. ч

(1 б5 г | л, с.ч) у 8 мз_2406 и 220 г | к3т,ч (1 62г7л. с. ч)

у А\А3-2эвнБ ям3-24оБ (к-701) более мощнь:й,
чем ямз_2эвнБ (к-700) - 300 л с при частоте
вращения 1900 об|мин протиз235 л с при
17оо об/миа, Ао при этом и более крупнь:й
(1 700х1 01 бх 1446 мм против 1 345х1 045х1 0/0)
и тяжель:й (172о кг против 1135)

Ази1-ател А отличаются друг от друга углом раз-
3ала (7 5" у А\А3_2406 вместо 90" у ямэ_23внБ),
количеством цу1л[Аадров (12 вместо в),

количеством тог1лАвоподкач и вающих насосов
(2 вместо 1), тог1л!Авнь!м насосом вь!соко|-о да3-
лен ия (12-плунжерн ь:й вместо 3_плунжерного),
количеством сменнь!х фильтрующих элемен-
тов в то ал[Авн ь!х фил ьтра х грубой и тон кой
очи сткА (2 вместо 1 ), количеством и типом
масля н ь!х фил ьтров (пол нопоточ н ь: й мас_

лянь:й фильтр тон кой очи стки с 2 сменнь!ми

фильтрующ !АмА элементами |1з древесной
мук[А на пулвербакел [Атовой связке вместо

центробежного масляного фильтра с реак-
т|Азн ь!м п ри водом и фильтра грубой оч исткА
масла сетчатого типа).
|_]а двигателе 8йз-240Б отсутствует газотур-
биань:й наддув, есть электричес кий масло3а-
качивающАй насос шестеренчато.о типа для
заполненАя маслом системь! смазк\А перед
пус ком дзАгателя.

:$*

(4(иРовць|>
нАшихднЁй

0о0еогпов|<а !пра|<!т,ора |<-7о1м |< цспь|!панця^|]. 1985 е.



|-1риведем еще несколько примеров новь!х
конструкторс ких решен ий, испол ь3ова н н ь!х

в двигателе ямз-240Б. )то блок-картер тун-
нельного типа, коленчать:й вал с роликовь!ми
подшипн иками качен ия, устройство 3олот-
н и кового ти па с термоэлементом, уп ра вля-
ющим подачей масла в гидромуфту привода
вентилятора.

[регпцй в 0цнас!у,ц.!
в 19в6 году на (ировском 3аводе собрали
трактор третьего поколения к_70'] м,
с новь!м дизайном и многими инноваци-
оннь!ми техническими решен иями.|ак, его

ди3ель 8йз-в423, с 19в6 года вь!пускав-
шийся н а 1ута е вс ком мото р н ом за воде,
имел мощность 335 л. с. при 1900 о6/мин.
|-1ри этом мотор на новом тракторе бь:л



более компактнь!м (1521 х'! 006х'1 ]93 мм), чем

/ Авигателя моде ли #701 , и на 3'] 0 кг легче.
к-701 \4 снабжен механической 16-скоростной
коробкой передач с переключением без ра3-

рь] ва потока мощно сти, ша рн и рно-сочленен-
ной рамой, гидрообъемнь!м рулевь!м управ-
лением с гидравлической обратной свя3ью,

рессорной, с гидроаморти3аторами, подвеской

переднего моста, четь!рехряднь!м радиато-
ром с объединеннь!м верхним коллектором
и расш ир1Ательнь]м бачком, пятикассетнь!м
во3духооч истител ем, эл е ктрообо рудо ва н и ем
на 24 3, двухместной цельнометаллической
термо-, шумо-, вибро изолированной ка6иной
с улучшен н ь!м интерьером, во3духоохладите-
лем водоиспарительного типа и отопителем.
[1роизводительность труда на тракторе к-701 м
по сравнению с к-70] вь:росла на ] 5о/о, расход
топл ива на единицу вь!полненной работь] сни-
3ился на 12 о/о.1рактор можно исполь3овать
не только на полях, но и как транспортное
средство. Фдин такой тягач 6уксирует пое3д
массой до 40 т.

|оявившаяся в 19в7 году модиФикация
к-701 м1 стала еще более универсальной
маш иной. [е двигатель имел мощность
350 |. (., а в трансмиссии 6ьсл использован
гидротра нсформатор.

Рама на ц!арнцрах
Фсобенность к(ировцев), (0рдинально отл.А-

чающая их от тракторов других марок, _ ори-
гинальное устройство рамь! и свя3аннь!й с ним

процесс поворота. Рама состоит издвух полу-

рам, соединеннь]х шарнирнь!м устройством.
[1ередняя часть _ сварная, 3амкнутого про-

филя, имеет лонжеронь| с коробчать!м сече-
нием, в верхней плоскости которь!х распо-
лагаются шесть кронштейнов для креплений

двигателя. 3 сравнен ии с предшественник0м

у#701 передняя опора шарнира,с кронштей-
нами для крепежа поворотнь!х гидроцилин-

дров, более жестка А, ё вь!сота лонжеронов
в середине полурамь! увеличена.3адняя часть

аналогична передн ей.\ к-701 на ней допол-
нительно установлень] упорь] для работь:
с погрузчиком. !-!олурамь! могут поворачи-
ваться относительно друг друга вокруг гори-
3онтального и вертикального шарниров. !ля
поворота тра ктора гу1дрорасп редел ител ь

и два гидроцилиндра смещают полурамь] отно-

сительно друг друга вокруг вертикального
шарнира. |--|ри этом сохраняется 3ацепление
всех колес трактора с почвой.

База 0ля промы11!ленных
к|{цровцев',
к-70] й стал базовой моделью при со3 дании
тракторов к(ировец) промь]шленного на3на-

чения_к-702и*703. 3 кризиснь|е '1 990-е годь]

конструкторь] на их основе ра3работали
'1 3 видов дорожно-строительнь!х, лесотех_
н ических и специал ьн ь!х ма ш и н: погру3чики'

универсальнь]е дорожнь|е машинь!, 6ульдо-
3ерь!, виброк атки, снегоо ч|Астители, треле_
вочнь!е тракторь], установки для ремонта
нефтя н ь!х скважи н, тра нспортно-технологи-
ческие машинь! различного на3начения. [аким
образой, 8 Росси и6ьэл поставлен на серийное
прои3водство ряд унифицированнь!х колес_

нь]х промь!шленнь]х машин, соответствующих
мировому техническому уровню. в 1997 году
группа специалистов 3авода за эту работу
получ ила [осударственную премию РФ.



1ехни|(а в 9еРнобыле
в 1986 ео0ц, л<оаёа начался выпцск к!{ировца> |{-7@1Ау1'

проц3о.мла аварця на с1ернобьлльс]<ой аупогоной

элекп|росп,анццц' Р]а лц]<вш0аццц ее после0супвцй

цсполь3овалц обьлчнц'о п,ехнц'<ц' в п'о]у1 чццте

!п ра к!т'орь'' ц спеццал ц3ц рова н н ц к'.

26 апреля 19в6 года на четвертом энер-
гоблоке ,]ернобь|л ьс кой атомной
электростанции (чАэс), располо-
жен ной на террито рии !кра иАской
ссР (теперь - !кра иаа), п ро изошел

взрь:в. Реактор бь:л полностью ра3рушен,
а окружающая среда 3аражена радиоактив-
н ь!ми веществами . Аз 30-километровой 3он ь!

вокруг станции эвакуировал и населен ие,
а сюда нач али прибь:вать люди и техн|Ака,
которь!х стали назь!вать ликвидаторами.
/х цел ью бь:л а ликвида ция послед ствий этой
бес п ре цеде нтн о й катастроф ь:.

]1ю8ц |"| маш'ь1!4ь|
в первь!е дни необходимо бь:ло снизить
радиоа кти вн ь!е вь:брось! из ра3рушен ного

реактора и предотвратить еще один взрь!в.

3а месяц бь:л вь!рь!т ]36-метровь:й тоннель
под реактор. Аля предотвращен ия заражения

грунтовь!х вод и !непра в грунте вокруг
стан цу1и постро|Али 3ащитную стену глу6и-
ной до 30 м. [-]а реке [-1рипять отсь!11алидамбьп.

3атем следовало очистить территори ю А30,
ра3рушен н ь:й реа ктор захорон ить в бетон-
ном (саркофаге> (так назь!ваемом объекте
<!крьптие,), де3а кти ви ровать и запустить 1 ,

2и3-й блокистанции. 3се это потребовало
огромного количества людей итехники. ]ак,
в самь|е напряженнь!е дни на во3ведении
(саркофага, работа ли около 1 1 ть:с. человек,
бь:ло уложено 450 ть:с. кубометров бетона,
исполь3овано около 1200 ть!с. кубометров

щебня и песка, смонтировано около 7 ть:с.

тон н металлоконструкц ий. Большую часть

рабо1 в 1 93б-19в7 годах, вь!пол нили240ть!с.
человек. 3сего же, включая еще несколько
ле1 в ликвида ции последствий авари и уча-
ствова ли около 600 ть!с. военнь!х, рабоних
и ра3ного рода специалистов.

'| {

?:*
.0. ;

моб ./,ли3ованнь]е
к!(ировць!>>
€реди техники, |(отоРая из миРной
)!(и3ни внезапно попала в опасней-
шую сицацию и 3акончила свои дни
в зоне заРа}!(ения (в специальнь|х
могильни:<ах} ,6ь:ли и тРа]соРь!
!(ировс|(ого зав9да. ЁапримеР, стаР_
шийлейтена нт внугренней сл:р:<6ь:
о' |(. |(осоногов, |(омандовавший
автомобильнь!м взв9дом 4-й гвардей-
с:<ой танковой |(антеми Ровс:<ой Аиви-
зиии в авцсте !9в6 г9да участвовав-
щс{й в раз6ор|(€ !(онстРу!(ций стан ц14и
со стоРонь| 4.го.бло!(а, упом инает

}девять к!(иРовцёв), !(отоРь!е бь:ли
в Распоря)|(е ни1А его {33в9да;

,! |
у!
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(ак в годь! войнь!, по всей стране бь:л и мо6и_
ли3овань! ть!сячи машин. []а !кра ину отпра-
вились тра ктор ьг, бульдо3ерь!, подъемн ь!е

кра н ь!, гру3о вики, а втобусь! и другая техн ика.

3на не бь:ла оборудована для работ в радио-
акт.Авной 3оне _ еди нствен ной 3а щито й бьгли

свин цовь!е л исть!, которь|е п ри крепля ли на

стен ки и крь!шу кабинь!.

! п ра вле н це н а расс{['оя н 1,$ {,]

0 разу после чернобь:льской аварии совет-
с ки е п роф ильн ь!е н ауч н ь!е о р га низации
и предг1риятия промь!шленности получил\А
жесткие по срокам и требова н1Аям 3ака3ь!

на тех нику с п ротиворад иацион н ой защи-
той. |евостребованнь!е и непровереннь!е,

ь,:;#:



3амороженнь!е и ра3вивавшиеся (на свой
страх и риск) проекть! срочно во3родили,

доработали и п роверил !А на п ра кти ке.

]а к, на п рои3водствен ном объеди не нии
<(ибцветметавтоматика) с 1970-х годов ра3-

рабать1вали рад иоуг1ра вляемь! й бульдо3ер

дэт-250. Работь! дваждь! п рерь! вали и отп ра в-

ляли в архив. ( разу после ава рии предп ри-
ятие получ|Ало 3адание в сжать!е сроки под_

гото в ить 1 0_ 12 бу льдо3е ро в, ос н а ще н н ь!х

системой рад иоупра влен ия. Аоработа н н ь!е

радиоуг1ра вляемь!е ма ш и н ь! на п ра вили на

расчистку 3авалов, строительство дорог к ра3-

рушен ному энерго 6локу,со3дан ие фундамента

под (са ркофа г,. [-{а этом участке испол ь3овал и

семь 6ульдо3еров, остальнь!е _ на соседних.
0бслуж ивали А)]-250 кома ндь! и3 двух и нжене-

ров-наладч и ков 1А д3ух слеса рей_наладч и ков.

Радиоуп ра вляемьпе бул ьдо3ерь: бьпл и со3да н ь!

1А на базе трактора т-1 30.

к]7а06?6>у в эп ц ценут, ре
[-{а восьмой день после аварии к месту тра-
геди и 6ьгла доставлена ун икальная маш ина -
вь!соко3ащи щенное тра нспортное сред-
ство (втс) <[1адога>. 0 3 мая по 23 сентября
19в6 года она находилась в гуще собьптий. []а

<[1адоге) руководители работ и специалисть!

осматр1Авали машинньпй зал |{А)(, местность
в окрестностях и о6ширном прилегающем

ра й о н е, дел ал и в идео записи на;л6олее о п а с н ь! х

мес1 оп ред еляли пла н спасател ьн ь!х работ
и н еобходимь! е техн и чес кие средства. <[1 адога>

прошла боле е 4720 км, преодолевая участки
с фоном до 

'] б00 рентген в час.

]ту столь своевременную техн ику со3дали
в специальном кБ-А (ировского 3авода.
3адание правительства на ра3работку такой
ма ш и н ь! лен и н градское п редп риятие получ ило
в конце 1 970-х годов. к19в2 году проект бь:л

готов. йаш ина обладала хорошей маневрен-
ностью, могла долго работать в автономном

режиме, 3ащищала команду от радиационного,
химического и бактериологического воздей-
ствия. Базой втс стало гусеничное шасси танка
т-в0. [{а нем смонтировали броневой корпус.
<[! адо гу)) ос н а ст или га 3от у р6ин н ь! м двигател ем
гтд-1250. 3 отл ичие от поршневь[х моторов,
системь! сма3ки и охлаждения которь!х нака-
пливают радиоактивную пь!ль и сами стано_
вятся источ никами и3лучения, га3отурбиннь:й

двигатель стряхивает пь!ль, что очень важно
в условиях радиоа ктивного 3а ражения.
29 спец иал1Астов, со3да ва вш их ма ш ину,уча-
ствова ли в ликв|Адации последствий черно-
быльской авари и и смогли на практике увидеть
ре3ул ьтать! с вое го труда.

!{ау< в !<осмосе
( истема а втономного жи3необеспеч ения,
исполь3ованная на <[]адоге), аналогична той,
какую применяют в космонавтике. Фна позво-
ляет со3дать нормальнь!е усл овия работь:
в полностью гермети3ированном объеме.
0алон машинь: оборудован комфортабель-
н ь!ми кресла ми, инду1видуальн ь!м освещен ием,

системой ко ндицион и рова н ия. Радиосвя3ь,
приборь: наблюдения и и3мерения ра3лич-
нь!х параметров внешней средь! по3воляли
кома нде <[1адо ги', 6ь!ть и ра 3 ведч и ком н а

самь!х опаснь!х участках, и руководителем
спасательнь!х работ.

|{олонна спецав!по,пранспор1@, ко!порая направляе!т,ся в 3онц аварцц.
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!(иРовский3авщ
в военнь|е гщь|

Б исгпоршш |{шровсл<оео 3аво0а немало цёшвшгпельных
сп'ранцц, но са]а1'1е еероцчес]<це пршхо0я!пся на ео0ы
Бел ц ко й @ гпеч есупве н но й вой н ьл.

!
п ,':ннь!е годь! 3авод не прекращал
э раоотать, но в его жизн1А произошли

];#*3:*н#|}:ж*1#:!
прежнем месте даже во время блокадь!
города, четверть!е _ вместе с большей частью

оборудова ния бь:л и эвакуировань! в |'!еля-

бинск и продолжали вь!пускать продукцию
на новом месте. йенялся и ассортимент
предп риятия. 1ракторь!, парово3ь! и вагонь!,

желе3нодорожнь!е крань!, трамваи и другая
ми рная техн ика уступ ила место воен ной.
Ёще в предвоенном 19з9 году 3авод ра3ра-
ботал и освоил вь!пуск тяжелого танка кв.

!же на !рале к нему присоед1Анился танк
прорь!ва А( и самоходная артиллери йская

установка. в 1944 гоА! их прои3водство про-

должалось в роднь!х ленинградских стенах.

]1еупо 1941-ео
3 первь!е же дни 3еликой Фтечественной
войнь[ ть! сячи кировцев вь!3вались с ору-
жием в руках 3ащищать страну. Более '] 

0 ть:с.

человекушли на фронт. 3 июне 194'1 года

бьпл сформирован первь:й стрелковь:й
пол к 1-й (и ровско й дивизии на родного
ополчения, которь!й сражался на [!ужском

рубеже. 3 действующую армию отправи-
л|Ась истребительнь! й итанковь! й батальонь!,

десять партизан ских отрядов, батальон
войск ]-|квд, ди ве рсион ная и ра3ведь!ва-
тел ьная груп п ь!, а ртиллери йский диви3ион.
|екоторь!е специалисть! завода ушли на

3ападн ьгй и[!енинград ский фронт в составе
передвижньпх бригад для ремонта танков
на передовой.
9днако большая часть 3аводчан осталась
в цехах, ведь предп рият|Ае бь:ло основнь!м
поставщиком танков в стране (до войнь! оно
вь!пустило 660 кв).[!етом 194'1 года на (иров-

ским 3аводе бь:ло ра3вернуто прои3водство
полковь!х пушек, снарядов и мин, увеличен
вь!пуск танков, налажен их ремонт.

0 блокаоном аороое
Фсенью '] 941 года 1 5 ть:с. рабон ихссемьями
и основнь!е мощности 3авода перебросили
за !рал. []о даже после массовой эва куации
п рои3водства п редп риятие п родолжало дей-
ствовать. [1оддерживать вь!сокую п рои3води-
тельность, особенно с началом блокадь!, стало
нево3можнь:м. ('| исло оставшихся рабоних
бь:ло совсем небольшим, эва куированнь!х
и ушедших на фронт 3аменили женщинь!
и подростки 12_] 5 лет. Фни ремонтировали
техн ику, вь!пуск али корпуса сна рядов (без

начинки), бь:товь[е мелочи (зажигалки, лопать!,

ножи, портсигарь!, кружки, ложки и др.).
Фсенью 194з года перед (ировским 3аво_

дом бь:ла поставлена 3адача совместно
с []ен и н градс кой воен но_морско й 6азой
наладить прокат металла для строитель-
ства 50_70 тральщиков, которь!е предстояло

](онспиРация
Ремонттан|(ов не пРе!(ращался на
3авчде всю войну.1урбиннь:й цеь
в |(отоРом восстанаш!ив али 6оевую
техни|у, Располагался в ю>кной ча9ти

@опремонсполрованны!] на кцРовском заво0е упяэкелцй спанк 1€-2 переё оспправкой
нафронгп.1943а.
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отправить в Фински й залив. (тарший лейтенант
йихаил 3ахаров, во3главлявший спецподраз-

деление, направленное на (ировс кий 3авод,
вспоминал. <3ь:полнение этого зада н!Ая сопря-
жено с очень большим риском, так как при
обна руже нии п роти вником работь! п рокат-
ного стана ему не составит труда у\4ичтожить
здание цеха. ( '] октября 194з года в прокатном

цехе (ировского 3авода специальная группа
л.Ачного состава (расно3наменного Балтий-
ского флота под руководством специалистов
за3ода начала работу по прокату металла для
строител ьства воен н ь!х кораблей, которая
п родолжал а с ь до г лу6окой осе ни 1 944 года ).

|1а лцн1,|ц фрон!т,а
[1оскольку с сентября 1941 года линия фронта
подошла буквально вплотную к 3аводу кировць!

готовил ись к самому худшему. }-1а случай втор-
жения врага на территорию предприятия на

подступах к нему строил и баррикадьп. [-1о

двум сторонам действовавшего про-
е3да сооружали конструкци ю

и3 рельсов, колес и прочих
подруч н ь!х материалов.
3 слунае необходи-
мости можно бьпло

сделать п реграду
сплош ной,доба вив
всего один элемент.
11а терр итории завода

и вокруг него бь:ло

построено 512стрелковь!х 6ойниц, 37 стрелко-
вь!х окопов ,17 артилле рийских дотов и д3отов,
1 050 м металлическ их баррикад с 6ойницами,
650 противотанковь!х ежей, в 3аводских 3да-
ниях _ 1 15 пулеметнь!х гнезд.
3авод оборон яли три рабоних отряда ,три
роть! для борьбь! с авиадесантами противника,
круглосуточ но дежурили 6ойць! местной п ро-
ти вово3душ ной оборон ь!.

!1е0олеая о,плцчка
в эвакуации на !рале ленинградць! бьлли

недол го, ка к тол ько поя вилась во3можность,

)|(цспелц 6лока0ноео |енинераёа на сспрошспельсспве 6арршка0ы ц |{шровскоео завоёа. и ра6очими |-{еля 6инска и нескол ьких эва ку-

ированнь!х из других городов предп риятий,
бь:ла проделана невероятно огромная работа.
|-1родолжался се рийн ь:й вь[пуск та н ков (3.

3сего с '1 940 по 1942 год бь: ло изготовлено
4в00 этих ма ш и н ра3л ич н ь!х мод иФикаций'.
кв-1 , кв-2, кв-3, кв-в, кв-9. в 194з году бь:л

со3да н тяжел ь:й та н к ис (Аосиф (тал и н).

0т (3 он отл ичался усиленной бронезащитой,
новь!м двигателем и силовой передачей. 3а год

бь:ло и3готовлено 67 танков |Ас-] . в '1 944-мего
сме нил |Ас-2, массой 46 т, с тол щи н ой брони
90_120 мм, со 122-мм пушкой тремя пуле-
мета ми 7 ,62 мм и одним 3енитнь!м 12,7 мм.
[го скорость по шоссе составлял а 37 км/ч,
3апас хода _ 150 км. (ерийнь:й вь!пуск этой
модели продолжался до 1946 года. 3сего бь:ло

вь|пущено з7 50 эк3емпля ров.
(ледую щий, ис-з,считался самь!м мощнь!м
танком 3торой мировой войньп. [!а базе
танка Ас бь!ла разработана самоходная
артиллери йская установка (сАу). 0на бь:ла

со3дана для борьбь| с немецкими танками,
носившими имена хищнь!х 3верей _ <|игр>

и <[-1антера), поэтому советскую установку
про3вали <3веробой>. [-1емецким танкистам
3апрещалось вступать в бой, если в нем уча-

ствовала такая сАу поскольку в то время
она пробивала любую броню.

|{омсомол'<а-
мноеос!т,аночнь'ца

!{шровс!<оео заво0а

(и ровс кий 3а вод вернулся
в родно й город. [-]о за

это время, вместе ,/
с конструкторами

\
\

1

за рабоопой.
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