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]_| Ропа1!|ной тРактоР
(БелаРус) мтз-|

3упц ма.!!цнь| сп|алц первь|мц

в семейсупве <<Беларцсов>, - }'лар!<ц'

ц3весп|ной сеео0ня во все]у1 м1цре.

ж
т рактор мт3-1/мт3-2 определ ил дальней-
! шую специализацию 3авода на вь!пуске

шжн#жмж;
система стала неотъемлемь!м компонентом
всех следующих <Беларусов>. (о времени
образования й 1Анского тракторного 3авода

до се р|1йного вь!пуска первь!х тра кторов
собственной марки прошло шесть лет. (]то

происходило в этот период на предп риятии?

<<Беларцсь''> сле0ц :ощцх по|<олен цй на
поерц3очной площа0л<е завоёа.

Аля 6елорцса<цх 6олоуп
|-1ри ка3 о п реобра3о вании авиацион-
ного 3а вода в тра кторосбороч н ь:й вь!шел
в 1946 гоА!. 11о для прои3водства тракторов
необходимо бь:ло построить дополнитель-
нь[е цеха и оборудовать их. [-1оэтому сначала
в ремонтно-механическом цехе стал и сбирать

двухлемешнь:й плуг 2пФ-55. 3 Бело русси1А эта
продукция бьгла очень нужна. [ще в довоен-
нь!е годь! в респу6лике активно ра3вивалось
животноводство. 9днако в некоторь:х рай-
онах во3н икали трудности с кормами. [1од

посевь! кормовь!х культур колхо3ь! и совхо3ь!
стал и осваивать торфянь!е болота. Аля их
вспашки и потребовался особьгй плуг. [1а

осушеннь:х болотах встречаются скрь!ть!е
корч и, погребеннь:й лес, корневища расте_
н:лй, да и почва 3десь более плотная, поэтому
болотнь:й плуг должен бь:л обладать боль-
шей прочностью, чем обь:чнь!й. (роме того,
требовалась более глубокая вспашка _ на

30_35 см и полнь:й (на ]в0") оборот пласта.
3семи этим1А качествами обладал сконструи-

рованнь!й к.д. Фомичевь!м плуг 2пФ-55 , и на

новом заводе и3готовили 292 таких орудия.

€вой мо!т,ор ц чц'+сой п,ракупор
3а плугом последовал пусковой двигатель
пд- 1 0. !ля его и3готовле ния требовалось
вь!полнять около 7о0 ра3личнь!х опера-
ций на станках и установках. 3 194в году,

к 3 ]-й годовщине Фктябрьской револ юции,
3авод собрал первь!й экземпляр.в 1949 году

и3готов!Ал уже 500в, в '1 950-м _ 23 107.
[1а раллел ьно готовил ись к вь!пуску ди3ел ь-мо-

тора и первого трактора. в '1 950 году 6ьули

введень! в эксплуатацию прессовь;й, ремонт-
но-мех анический, ремонтно-л итейнь:й цеха
и сдан под монтаж чугуно-литейньгй цех.
]-]а площадях цеха топл и вн ой ап па ратурь!
бьпл временно органи3ован тракторосбо-

роч н ь:й цех. 9сен ью постро или первь:й
трактор _ кд-35.

]-|ус](овик

пд-!ом
с 1955 г9да на. й13-!/мт3-2 устанав-



)тот гусеничньпй сельскохозяйственнь:й трак-

тор не бь;л разработан на й[3. [го спроектиро-
вали[1 и пецкий тракторнь: й за вод и [1аунно-ис-

следовател ьски й а втотра кторн ь:й институт
(нАти). !оэтому роднь!м для 3авода трактор
таки не стал. Ао августа 1 951 года с конвейера
сошл о 406 таких маш ин, а параллельно шло
п роекти рова н ие своего тра ктора.

1 о 3аоа н ц ю п рс1вц !т'ельс[т'ва
3 мае 194в года конструкторс кий колле ктив
3авода получ ил прика3 министра автомо6иль-
ной и тракторной п ромь!шлен н ости сссР
спроектировать универсальн ь: й колеснь:й
трактор с ди3ельнь!м двигателем мощностью
37 л. с. и гидрона весно й системой, позвол и в-

шей бь: обходиться без прицепщика . Аи3ели
и пусковик|А, которь!е прои3водил 3авод, почти

соответство вали техн ическим требова н иям,
так что пол овина работь! уже бь:ла сделана.
3 октябре 194в года эски3но-технический
проект трактора (в двух модификациях) бь:л

готов. \ниверсал ьн ь!й колесн ь:й тра ктор кБела-

рус) предна3начался для работь! с навеснь!ми,

полуна весн ь!ми и п ри цеп н ь!ми сел ьскохо-
зяйственнь!ми маш инами. []а трактор можно
бь:ло монтировать колеса л ибо на ре3иновь!х
6аллонах ни3кого давления, ли6о с жестким
стальнь!м ободом со шпорами. й1з-1/мтз_2
имел не3ависимь:й привод вала отбора мощ-
ности, гидравл.Аческую систем| Аля подъема
на весн ь!х оруд ий, съемное регул и руемое
при цепное приспособление.

13 июля 1949 года в экспериментальном цехе
3акон чили сборку первого эк3емпляра трак-
тора собственн ой, заводской, ра3работки.
9п ь:тн ьпй обра3ец стал осново й для созда ния
серийнь:х мт3-2. в 1949 году бь:ло вь[пущено
семь опь!тнь:х обра3цов, которь!е прошли
дл ител ьн ь!е 3а водские испь!та н ия.

14 октября 1953 года с главного конвейера
сошли уже серийньпе мт3-1 и й1з-2.

[ьу1оупор д-4о|{
Ао 

'| 956 года на трактор устанавл ивали четь!-

рехцилиндровь:й ди3ель д-36 мощностью
37 л. с., отличавш ийся от двигателя д-35 облег-
ченнь!ми радиатором и поддоном картера.
3атем его сменил !_40(. йотор 3акреплялся
на раме в трех точках. [-|ижняя головка шатуна

имеет косой ра3ъем и сменнь!е взаимо3а-
меняемь!е вкладь! $А, 3алить!е свинцов истой
брон3ой.|акие же вкладь!ши, !Ф большего
диаметра установлень! в кореннь!х подшип-
н и ках. [опл ивньгй 6ак, снабжен н ь!й мерной
линей ко й, помещен под сиден ьем тра кто-

риста. ]опливо подается от него к фильтрам
1А топливному насосу при помощи подка-
чивающей поршневой помпь:. Фильтра ция
топл ива дво йная: чере3 щелевой Фильтр
из 6ан каброш ной хлопчатобумажной нити.

[1одача топл ива регул и руется а втоматически

режимнь!м регулятором на 3аданном режиме.
Режим устанавл ивают вручную при помощи
акселератора, во3действующего на пружину

регулятора. 0н снабжен корректором подачи

топл ива и пусковь!м обогатителем.
3оздух очищается сначала в центробежном
сухом и масляном пь!леуловителях, 3атем
в мокром сетчатом фильтре. 9хлаждение
двигателя водяное, принудительное с паро-
во3душ н ь!м кла па ном. (тепен ь охлажде ния

регулирует тракторист при помощи жалю3и.

!ля ускоре ния п рогрева п ри 3апуске п риме_
няется термостат. Фильтр для гру6ой очистки
масла металлический ленточньгй, для тонкой
очистки _ сфильтрующим элементом типа АсФо.

!ля охлаждения масла установлен радиатор.

[рал<гпор мт3-2 <<Беларцс', на пос'памен]т,е ц алавной прохо0ной завоёа. 1979 е.



Арца.|е ц3ль' ц механц3мь|
йуфта сцепле ния постоянно 3амкнутая.
(оробка передач шестеренчатая, пятиступен-
чатая, обеспечивающая 3агру3ку трактора на

ра3л и ч н ь!х сел ьскохозя йствен н ь!х опера циях
и на тра нспортн ь|х работах. 3тори ч н ь:й вал

коробки расположен соосно с первичнь!м
каналом. (ажд ьгй из них установлен в двух под-
шипниках. (оробка не имеет прямой передачи.

Рулевая передача состоит из гло6оидального
червя ка итрехзубового рол ика.[ормоза коло-

доч н ь!е, уста новлен ь! на самостоятел ьн ь!х

валах, соединеннь!х зубнать!ми передачами
с ведущ ими полуос ями.!п ра вление осущест-
вляется поворотом передн ей оси с колес ами
и торможением отстающего ведущего колеса.
[рактор снабжен валом отбора мощности
для привода рабоних органов прицепнь!х
и навеснь!х машин, прицепнь!м устройством,

гидравлической навесной системой для
управления навеснь!ми орудиями, шкивом

для привода стационарнь!х машин и орудий
и ходоуменьшителем с двумя сменнь!ми набо-

рами шестерен.
!овь:шенная проходимость трактора обеспе-
чена 6локировкой дифферен циала. Аляуве_
личения сцепного веса применяется балласт
и виде гру3ов на 3адние колеса (4 по 33 кг
каждь! й), а та кже водь!, заливаемой в 3адн ие



]\аз

Ёа сгпроц]пельс!пве [йцнсл<оао |пра'<п'орно?о заво0а. 1947 е.

шинь: (70_]05 кг в каждую). (роме того,трактор
может бь:ть оборудован дополнительнь[ми
3а цепа ми, уста на вливаемь!ми на ш и н ь!.

!1авесная сцсуу'ема нс-37
[-]еоспоримь!м достоинством первого <Бела-

руса> стала гидронавесная система. 1еперь
тракторист из ка6инь! мог поднять сельскохо-
зяйственное орудие в транспортное положе-
ние, опустить его, установить и поддерживать
в работе требуемую глу6ину обра 6отки почвь[.
(огда орудие сцеплено с трактором, продоль-
нь!е тяг1А механизма навески связань! чере3
вертикальнь!е тяги (раскось:), поворотнь!е
(наружнь:е) рь|ча ги, внутрен ний рь!чаг и шток

с порш нем рабонего цил и ндра гидра вл иче-

ского механи3ма. [1оложение орудия опре-

деляется положением поршня в рабочем
цу1линдре. при перемещении поршня вни3

орудие поднимается вверх, при перемещении
поршня вверх орудие опускается вни3.

|--!оршень опускается под действием нагне-
таемого насосом потока масла, а поднимается
под действием веса орудия.
[]ентрал ьная тя га меха н и3ма на вес ки свя-
3ь!вает ве ртикал ьную сто йку рамь! о рудия
с гидравлическим механи3мом. (-{ере3 нее

усилие, во3никающее под действием тяго-
вого соп роти влен ия сел ьскохозя йствен ного
орудия' передается на пружину силового
регулятора и шток, которь:й имеет кинема-
тическую свя3ь с распределительнь!м золот-
ником гидра влического механи3ма. [-]оложе-

н ие 3олотн ика регул и руетс я л|Або вруч ную,
трактористом, либо автоматически, при
помощи силового ил|А по3иционного регу-
лятора. !вижен ие передается 3олотн и ку чере3
приводной рь[чаг, состоя щий и3 верхнего

и нижнего 3веньев, шарнирно соединеннь!х
между собой. [-{ижнее 3вено притягивается
к упору верхнего 3вена оттяжной пружиной.
[ра ктор ист перемещает п ри водной рь!ча г,

свя3аннь!й нерез систему деталей с рукояткой
управления на рулевой колонке.
йаксимальное перемещение поршня вни3
ограничивается автоматически: когда он дохо-
дит до отводки на приводном рь!чаге, он пере-
мещает рь|чаг с 3олотником в нейтральное
положение, что вь!зь!вает прекращение подачи
масла и остановку поршня. [ракторист может
остановить подъем орудия в любом промежу-
точном положении. Фпускание орудия [1ро-

должается, пока оно не коснется поверхности
почвь! или пока поршень не упрется в днище
рабонего цилиндра. Фпускание орудия также
можно остановить в любом промежуточном
положении.

мт3-| бьул преёназначен
0ля рабоспы с высо,<о-
суп ебел ьн ся ,у1 ц п ро п а !м -

н ы ?у| ц'< цл ь!п ц ра }у' ц.



1оРмо3ная
система

[оргоо3а - ва7+сньлй ]у1еханц3]у1 цправленця
совре]у,енно?о !пракп|ора. @нц слц?кап,

0ля эксп, рен ной осп,а новкц' сн ц'кен ця

с'<оросп,ц' ц0ерэ+санця на спцске цлц
по0ъе]у1е, а на ацсенцчно]у1 [прак!т'оре

ц 0ля повороп|а.

в
:г оомо3ной меха н и3м поя вился 3на чи-
] тельно раньше трактора и даже раньше
м а втомо биля. [1ростей ший деревя н н ь:й

к : :ц:д :':'*'#*;Ёя ыш :;; : :;
пово3ку на спуске, исполь3овали еще при
кон ной тя ге. ( поя влен ием а втомо 6илей
и увеличением скоростей возросло 3наче-
ние этого механи3ма и появились ра3нь!е
видь! тормо3ов: колодочнь!е, барабаннь!е,

дисковь!е, ленточнь!е. 0 обода колеса они
переместились на специальнь!е поверхно-
ст1А, которь!е прочно свя3ань! со ступицами
или осями. ( тому времени, когда тормо3а
потребовал ись тра ктори он и уже п ро шли
большой путь ра3вития.Аальше они совер-
шенствовались уже вместе с самим тракто-

ром. 9днако основнь!е принципь! действия
остал ись первоначал ьн ь!ми.

]7енупочнь'е
[-1а тракторах, особенно гусеничнь!х, полу-
чил|А наи6ольшее расп ростра нен ие пла ва ю-

щие ленточ н ь!е тормо3а. 3ообще ленточ н ь:й

тормо3 получил такое на3вание, поскольку
в нем тормозной барабан опоясь!вает сталь-
ная лента.|-1ри повороте рь!чага, к кото-

рому лента прикреплена, лента 3атягива-
ется и оста на вл и вает вра щен ие бараба на.

А он в свою очередь _ вращение колеса.
3 плавающих ленточнь!х тормо3ах другой
конец ленть! прикреплен не к неподвижной
опоре, а к планке, шарнирно свя3анной с тор_

мо3нь!м рь!чагом.3а счет этого торможение
одинаково эффективно при движении вперед
и на3ад. [1енточнь!е тормоза, работающие
в масле, долговечнее: детали в них меньше
изнашиваются. [1лавающие ленточнь!е тор-
мо3а п рименен ь!, Ё0 п ример, на тра кторах
т-25,т- 1 30м, дт_7 5,т-4А.
(уществуют ленточ но-колодоч н ь!е и ша р-
нирно-колодочнь!е тормоза. [ервь!е п ри-
меня ют в тра кторах с тяжел ь!м режимом
работь:. ( стальной ленте прикрепляют ряд
колодок. 3 такихтормо3ах расход фрикци-
онного материала снижается на 40_60 0/о.

3о вторь!х лента состоит из колодок, со
единеннь!х шарн ирами. [акие тормо3а, как
п ра вило, работа ют в масле.

|{оло0очнь'е
3 колесн ь!х тра кторах ш и роко испол ь3уются
колодоч н ь!е тормо3а.
3ни надежнь! и безотка3нь! в работе, обе-
спеч !Авают достаточную стабильность между
тормо3нь!м моментом и приводнь!м усилием,

схЁмА плАвАющЁго
лЁнточного тоРмо3А
| - гпоргаозной бара6ан (шлл<шв)'

2 - супальная п|ормо3ная ленп'а в с6оре
с ф р и л<цц он н о й на кла 0 л<о й,

3 - гпорплозной рь|ча2,
4 - гпор^ло3ная п,я?а'
5 - сое0цн.|'пельная план'<а,
А' Б - цпорь|.

]иассификация
тоРмо3ов

!'

Рацвляю.т}ч



по3воляют и\4еть компактнь!и приводнои меха_

н изм с бол ьш им передаточ н ь!м ч ислом. (оло_

дочнь:й тормозной механи3м применяется на

тракторах к_701 , т_125 и др'
(олодочнь; й тормо3 с равнь!ми переме_

щен\Аям1А колодок состоАт из тормозного
ба раба на \А двух колодок, которь!е АзАу_

три п рижима ются к бараба ну разжимн ь!м

кулаком' [ормозной рь!чаг привод[Ат 3 дей_
ств и е ра 3ж имаой ку лак, в резул ьтате ч е го

колодки поворачиваются вокруг неподвиж_
н ь]х осей крепле аия и п рижима ются к 3ну_

тренне й по3ерхности тормозного барабана.
3 расторможенном состоя|'1АА их возвращает
на место отжимная п руж[ААа.

Аисковь!е тормо3а широко \Аспользуются как

3 колеснь!х, так |/ в гусеничнь!х тракторах.|ор_
мо3а бь:вают сухАе А мокрь!е, а в 3а з\Ас!Амости

от места расположе|'Ая - в тра нсш1исси1А Али

в колесах. 3 современ н ь!х тра кторах п риме_
ня ют два тА.!а дисковь!х тормозов: открь:ть:й

и закрь;ть:й. 3торой более распространен.
3 н п редста вл я ет собо й д ва то рмо3 н ь!х дАска
с фр икционнь!ми накладка мА, установлен_
н ь!е н а шли цах в ра ща ю ще гося то рмоз н о го

вала с во3можностью передвижеА[Ая 3 осевом
направле|'ии' йежду Аими находятся два
нажимнь!х д[Аска, прижать!е друг к другу пру-

жина м|/ А соедине!_]нь!е двумя серьгами итягой
с тормозной педалью. йежду нажимнь1ми

д[Асками в |Ах лунках со скосами установ_
лень! ра3жимнь!е шар[Аки |1ри нажатии на

педаль тормоза тяга через серьги поворачи-
вает нажимнь!е д[Аски навстречу друг другу

|]ри этом разжимнь!е шар|Ак|А вь!кать!ваются из

лунок[А 3аставляют диск|4 перемещаться вдоль

оси тормозного 3ала и прАж\Амать тормознь!е

д[Аск1А к неподвижнь!м упорнь!м дискам.
|| ри воз Аикнов еА\/А начал ьного момента
треАия тормозн ь!е д[Аски проворачи ваются
в сторону вращениятормозного вала до огра-
ничительнь!х упороз Аили Б. [слитормоз_
ной вал вра щается в одну сторону, то в упор
упирается одиА диск, а другой п родолжает

дзижен!Ае и останавлизает тормо3Аои вал.

||ри вращен |Аи з другую сторон! дискА меня_

ются ролями. |аким образом тормоз полностью

ура вновешен, та к ка к не на гружает подш и п_

А[АкА тормозного вала (роме того, при малом

ус\АлАА Аа педал [А оа обеспеч и вает вь!сокую

эффекти 3ность торможен ия.

Аисковь!е тормоза компактнь| и герметичнь!.

3ни установлень!, например, на тракторах
мтз_в0, мтз-в2 и д?
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ФРанцузские тРактоРь|

эмиля матиса

9мцль йап'цс вск, 
'кц3нь 

посвяп'цл проц3во0супвц

]упа|л!цн. €ре0ц нцх бьллц лее'<овь|е авп,огутобцлц'

ерц3овцкц ц [пракп'орь|.

ж#

м :ш.д;;#.;#. $:;;:,.*::
}ш* на территории [ермани|А, и сотрудниче-

м :]:: ; #]н ;,:^; ?н?:ш:};''],
несмену. 3 '| в9в гоА/ '] 3-летний)миль \4атис
поступ ил на работу в комп анию )е 0!етг|с[:
(.!е !итриш,), а спустя три года в )ль3асе
3накомится с конструктором 3тторе Бугатти.

Фбъед ин1Авш ись, молодь!е люди испол ь3уют
лицен3ию фирмь! )е )[етг!с[ для конструиро-
ванияавтомо6илей,а в ]905 гоА! основь!вают
собственное дело. 0днако вскоре они решают
ра3дел ить бизнес.

!{арьера ц кр[]3цс
[-{ач !Аная с 191 0 года йатис работает над соб-
ственнь!ми автомобилями. (роме того, он кон-

струирует самолеть! на двигателе Ап[о!пе1[е
(кАнцанетт>). [го карьера стремительно на6и_

рает обороть:. [1осле [1ерв ой мировой войнь:
(трасбург отошел к Фран ции, и про1А3водство

йатиса стало францу3ским. ( 1920_х годов

страсбургски й завод вь!пускает около сотни
автомо6илей ежедневно. (реди них такие
популярнь!е модели, как Ёпу 4 (<)ми 4''),

вь!ходившая и в 1930-е годь!, а также более

роскошнь!е Ёпу 6 (<)ми 6') и Ёпу 3 (к3ми 3>).

в 1929 гоА! фирме, застигнутой врасплох

фи на нсовь!м кри3исом, п риходится пой т1А на

слияние с комп анией [ог6 (.Форд,), отнь!не
под маркой \4агбг0 (<\4атфоРА,) она будет про-
изводить автомоб или с ку3овом ти!_!а к63дан).

}|{ер!т,ва крц31.!са
йати су удается поддерживать исключи-
тел ьн ь|е отноше ния с [[1]А на п ротяже нии
'! 930-х годов, когда он пь!тался запустить про-
и3водство модели Р[ (к[1и !ай>) в сотрудниче-
стве с 6епега! йо|огз (<Аженерал йоторс>).
3аметим, что в 1932 году Ру _ первь!й авто-
мобиль, оборудованнь:й гидра влическими
тормо3ами. Ао из-3а экономического кри-
з1Аса, последовавшего за биржевь!м крахом
1929 года, п роект оста новился, а с объя вле-
нием войнь! в 19з9 гоА! канул в лету.

Фт гру3овиков
до угюгов

[ р а г<гп о р !т! ! п п е а ро | !я
[у1о|!уппе 23" *---
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в 1947 году ]миль йатис начинает пере-
говорь! с америка[1ским конструктором и3

й ! п пеа ро! :з-йо! [ пе (.й и неа п олАс-йол и н))

об импорте и с6орке тра кторов. 3 каталоге
американской компан ии6ь!ла л[ААейка тракто-

ров 3[. йодель пт[.], на сближеннь!х передАих
колесах, предп риятие производило с 1 939 до
1954 года.[рактор птг, с регулируемой колеей

и широкой осью, - с 1943 по 1953 год, а 3[5,

со стандартной колеей передних колес, -
с 1949 по 195з год Аругие модели линейки,
а именно, трехколеснь;й трактор пт\ и про-
мь!шленнь:й 3]!, не отправлялиза границу'

**&..1фР""чц -. 

{р

;"&"

3о всей линейке 3| двигатель четь!рехц[А_
лиадро3ь:й, объемом 2,7 л, тяговая мощность

достигает 20 л' с., приводная - 27 л. с.

[ракторь! 3[ во Францию поста зляли в ком-
плекте с двухлемеш н ь!м оборотн ь!м плугом, та к

ка к амери ка нская комп аА1Ая та кже за н ималась
п рои3водством и нструментов. [-1осле получе-
ния л и це }1зии конструи рова н ие должно бь:ло

переместиться на завод йатиса в 0трасбур-
ге-йейнау. [-]о срок прои3водственного цикла
вскоре увеличАлся, что в свою очередь при-
вело к ра3очарованию 3ака3чиков.

нАционм!ьнь!Ё
осоБЁнности

] 
}] ч.}]*: ЁЁ+][*:ч: :]|$

!ело в том, что бензиновьпй дзигатель стал насто-

ящим прок лятием послевоеннь!х тракторов
в свя3и с растущими ценами на топл изо. (роме

того, сила тяги машинь! оказалась слишком
слабой. !,уп прилагавш ийся к трактору, д3и-
гался по полю слишком медленно. 3 то время как

по плану предполагалось вь!пустить 6000 трак-
торов, фактически к ] 95 2 году собрал А только

350, после чего тракторь: йатиса-йол иАабь:ли

полностью удалень! с конвейерной ленть:.

3следствие нового провала завод йатиса
вскоре окончательно закрь!лся, его вь!купила

фирма ( 1тгоёп (.ситроен,). А спустя два года

)миль йати с и сам уш ел из ж[Азн\А.
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