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пРомь|]шленнь.й

тРактоРт-|8о
т-18о - мар'<а промы.!|ленноео ацсенцчно?о 

'прок!пора'
с 1965 еоёа схо0цвцлцй с л<онвейеров Брянсл<о?о авп,омо-

бцльноао заво0а (БА3а),

*

в ;# :#:3нъ1ъ1 : #тц:#ы:ж.

&;ж;#;#;*н}*;#{н#;
более мощнь:й ди3ель _ !-1в0, у[1ифициро-
ва н н ь:й с челя 6инским А_ 1 0в.

,\шзель *|-18о
(,ак и прежде мотор имел шесть рабоних
цу1линдров, но при этом ра3вивал мощность
в 175 л. с. при 1 100 об/мин.Ра6очий объем
всех цилиндров бьпл 2о,2в л.Аи3ель д-1в0 _

ч еть! рехта ктн ь! й, с ве р тикаль н ь| м ра с п ол оже_

нием цилиндров, предкамернь!м смесеобра_
3ова н ием, нера3дел ьной камерой сгора ния

в поршне, жидкостной закрь!той системой
охлаждения, 3апуском от пускового дви гателя

11_23. Ал я о6легче ния 3апуска основного
двигателя при ни3ких температурах доба_
3Алидвухступенчать! й декомп рессор. Фрга н ь:

уп ра вле ния для 3а пуска дви гателя (педал ь

электростартера, рь!чаги муфть: и бендикса,

рь!чаг декомп рессора, кноп ка глушения

пускового двигателя) находи лись

в кабине.

@сновные цс[пройсупва
(омпоновка трактора вь!полнена по схеме
с передним расположением двигателя
и с задним расположением трансмиссии
и ка6ин ь[ тра кто р и с т а. [\а6ин а м ета л лич ес ка я,

двухдверная, трехместная, гермети3и рова н-

ная, с тепловой и 3вуковой изоляцией,обору-

дована фильтром и вентилятором, подающим

в каб ину оч и щен н ь:й от п ь\ли во3дух.

Ёа Брянс|<о^л ав'по}у'о6цльном 3аво0е. 1985 е.

йуфта сцепле ниясухая, постоян но 3амкнутая,

с двумя ведущи ми и двумя 3едомь!ми дисками,
с пневматическим сервомехани3мом. [1едаль

сцепле ния, как и в бол ьш и нстве гусен ич н ь!х

тра кторов, расположена справа.
(оробка перемень! передач механическая,
четь!рехходовая, с шестернями постоянного
3ацепления. [/меет пять передач вперед и две
на3ад. йехани3м поворота планетарньпй,
одноступенчать! й. !ля управления механиз-
мами поворота исполь3уются пневматические

сервомехани3мь!, что существенно облег-
чает управление трактором. [1ланетарнь:й

механи3м обеспеч ивает плавное и3мене-

н ие скорости каждой гусен и ць! (по отно-
шен и ю к другой гусен и це), что по3воляет

€лабь!е места
Бь:ли у 1-!8@ и о:абые моменть!.
9асго пополам (:<оРенная шей-
!(а ме)|(ду тРетьимм и четвеРть|м

цилиндра ми} ломался :(оленчать:й
вал дизеля д-!8о, особенно пос'!е
|(апитального Р$монта с Расточ'.'1 

-!(ореннь!х и шатуннь!х шее!с види[чг!@,'

с!€|зывалась его д'!ина. [1невматиче-
с!(ая систРма упРаш1ения тРа|соРом

Ё не всегда обеспечивала над'!е)(ащее
' !(ачвство1управления и пфой 6ь:л1
да}!(е опасна. ЁапримеР, на холчде,
!(огда сцоЁившийся в 

{! 
не9мосистеме

кондвнсат 3амеР3ад. €л:а6овата бь:ла
и х9довая часгь, где часто Рв.шись
тра!(и и выхф]ат |л у.з стРоя |(а*|(и.



поворач и вать тра ктор по кривь!м ра3л ич ного

радиуса. [лавная передача коническая, со
сг1ирал ьн ь! ми зу6ья м и.

(онечнь[е передачи одноступенчать!е, с пря-
мозубь!ми шестернями. ]ормо3а ленточнь!е,

двустороннего действ ия, ра6отают в масля ной
ванне, снабжень! пневматическими сервоме-
ха н и3мам и. 11ри нажати и на педал ь тормо3а
(расположена слева) оба рь!чага управления
механи3мами поворота переходят в крайнее
3аднее положен ие. (тоя ноч н ь:й тормо3 реа-
лизован в виде механического фиксатора,
3акрепляющего педаль тормо3а в нажатом
положении.
)(одовая часть гусеничнь:й движитель.
(аждое полотно состоит из 41 звена, 3аце-
пление с ведущим колесом цевочное. Рама
сварн ая,1Аз элементов коробнатого сечения,
имеет четь!ре кронштейна для крепления
навесного оборудова ния и прицепное устрой-
ство жесткого типа.
[!одвеска эластич ная, торсион но-ба лансирная,
с6локировкой передн ихкареток. [!ижн ие катки
по шесть с каждой сторонь!, попарно смонтиро-
вань! на двуплеч ихбалансиРах; верхние, по тру1

с каждой сторонь!, 3акреплень! на кронштейнах,
привареннь!х к лонжеронам рамь!. (дающий
механи3м пружинно_рь!чажнь;й. [!атяжение
гусен и ць! ви нтовое' кривош ип ное.
0 истема эле ктрооборудова нияодноп роводная
(на п ряжен ие в сети 12 в), вкл ючает генератор
перемен ного тока г-253, электрома гн итн ь:й

регулятор на п ряжен ия РР_24г , ста ртер ст-204
и аккумуляторную батарею 6-стэн-'1 40м.

[ъу1о0цфшп<аццц
3 семейство трактора т-1в0 вошл и модифи-
ка ци и |-1 в0г (гидроф ицирова н н ь!й), д-в04м
(под трубоукладч ик) и д_в04п!- (под монтаж

фронтального погру3ч ика). [!а трактор д-в04п г

в отл|Ачие отА-304й устанавл.Авалась ка6ина.
11а тра кторе д-в04м кабина поя вилась тол ько
в 1979 году.

йодифика ции отличал ись некоторь!ми пара-
метрами. ( пе циализированнь!е модел и бьули

на 1000-3000 кг тяжелее базовой. |ак, про_
мь!шленнь|й д-в04й весил 1в 

,150 
кг. ! него

также бь:ла увеличена колея (2500 мм против
2040 мм) и база (25в0 мм проти в 23] 9 мм).

д-в04м имел 6ольш и й дорожн ь:й п росвет
(51 0 мм проти в 425) и ширину кол еи (2500 мм

против 2040).0н бь:л шире (3200 мм), но короче
и н иже (5222 и 2635 мм). [ра ктор д-в04п [ бь:л

немного больше базового во всех отноше ниях'.

5420 х 3030 х 2390 мм.

|1 о е р ц3ч ц !<ц, 6 цл ь0 озе р ьп

ц экскава!порь'
(а к и тра кторь! с-140, новое семейство тра к-

торов БА3 стали оснащать ра3нообра3нь!м
рабоним оборудованием. |ак, на базе |-1в0
Бря нский 3а вод дорожн ь!х ма ш и н со3дал
погру3ч и к д-54з гго-5) с гидра влическим п ри-
водом. Фсновнь!м его рабоним органом стал

двухчелюстной ковш емкостью 2,5 ку6.м и гру-
3оподъемностью 5 т. (роме него в комплект
вход ил.А обь:чньпй ковш, ковш уве личенной
емкостА, |есной захват и монтажнь:й крюк.
[1роизводительность с погрузкой в транспорт

доходила почти до 200 ку6.м грунта в час. 3тот
же 3а вод вь!пускал на базе тра ктор а 6ульдо3ерь!

/

*1,
".!.{}

иотличия

|часупол< сспанков с чцсловым проераммным цправленцем на Брянском авспозаво0е' 1985 е.



дз-24, дз-24^, дз-25 и д3-35, д3-35Б (с гидро-
перекосом отвала). 3 1966 году поя вился
опь!тный обра3ец грейдер-элеватора д-616.
3то полуприцепная машина к тракторут-1в0г
прои3водительностью до в00 куб. м в час.

!митровский экскаваторньпй завод на основе
ъ'1 в0 вь!пускал экскаватор 31Р-1з2. Фнер-
ский маш3авод на базе д-в04м монтировал

трубоукладч ики моделе йт-з560 и |]_-35 ] , оба
гру3оподъемностью 35 т. (онструкцию этих
машин ра3рабать:вало скБ к[азстроймашина).

3 л<сл<а ва п, о р ь! - а ц а а н !т, ь|
[1ожалуй, самой мощной машиной, со3дан-
ной на базе тракторов БА3, стал экскава-
тор этР-30'] , которь:й прои3водили на
Брянском заводе ирригационнь!х машин.

этР-30'] _ шнеко-роторнь:й экскаватор, пред-

на3наченнь! й для рь!тья канало в глу6иной

до 3 м и ш у1ру1ной по дну до 3,5 м. 3 качестве
тягача вь!ступал ]-]в0, но для этого его ком-
поновку меня ли. !вигатель и ка6ину трак-
тора передвигали вперед и устанавливали на

дополнительной раме, приваренной к раме
трактора. [!а дополнительной же раме рас-
пола гались редукторь!, реси верь!, п ри вод

€иденья мягкие, с РецлиРуемыми
сп и н ка м'/' и пчд'!о|(отни !(а м и.

1опливный 6ак Располо>кен в ка6ине вдоль
задней стен!(и, гоРловина выведена наРу)(у.

||!ирина тРа!(а цсеницы - 7@@ мм.



т-1в0 работали на во3ведении 3олжского
автомобильного 3авода (3А3а) в [ол ьятти,
(амского автомобильного завода ((АйА3а)
в [!абережнь:х ||елнах, ||ебоксарского 3авода
промь!шленнь!х тракторов (чзпт), авиаци-
онного 3авода <Авиастар) в !льяновске.
Фсобенно много тракторов на этих стройках

работало в скреперн ь!х колон нах в качестве
толкачей. [огда в пра ктику 3емлянь!х работ
стали массово внедрять разработку грунтов
скрепернь!ми агрегатам и. |ак, в !льяновске

работа ло 70 самоходнь!х скреперов й оги_
левского авто3авода (йоА3), а их о6служи_
зали более 20 тракторов-толкачей Брянского
а втомо 6ильного 3а вода, п р инадлежа вш их

!правлению механизации \9 4.

!{онец 0шнас]т,ц1]
0 серединь! 1970-х годов темпь! прои3вод-
ства тракторов семейства т-1в0 стали падать.

Ах нач али вь!теснять новейшие тракторь!
ч3пт. (роме того, сам БА3, имевший все-таки

автомобильную спе циализацию, не стре-
мился ра3ви вать п рои3водство тра кторов.
3 итоге в 1930-х годах их вь!пуск прекрат!Ался.
(ак следствие, Брянский 3авод дорожнь[х
машин в первом квартале 19в6 года снял
с прои3водства 6ульдозерь: !3-35Б и д3-35с.
в 1 9в9 году в офи циальном (аталоге советских
тракторов соответствующие машинь! БА3 уже
не 3начились.

Аналоги
|( аналогам т-!8о мо}|<но отнести тРа!(-
тоРь! т -17 о, пРои3в9дивщ ийся с ! 988
по 29@2 гчда на 9еля6инс:(ом тРа!(-
тоРном 3авчде, и 1!@ псм. ['|ринем
поо|едний - совРеменная интеРпРе_
тация пР9ду!са Брянс:(ого автомо-
6ильного 3ав9да.

насосов, ре3ервн ь:й гидроба к, ходоумен ь_

шитель с мехаАи3мом отбора мощности. !а
основной тракторной раме в 3акрь!том ку3ове

распола галась ди3ел ь-электри ческая ста н ция
Ад-200-]сп мощностью в 200 (вт. (узов тягача

п редста влял собой ка ркасную конструкци ю,

обш итую снаружш стальнь!м листом, а внутри _

декоративной фанерой. в нем ра3мещались
ди3ел ь_генератор, гидроп ри вод хода, ком_

прессор и шкаф с электроаппаратурой.
3а ку3овом находилась кабина оператора,
обра щен ная к экска ваторной )/ста новке
(против хода тягача). )кскаваторная часть
агрегата представляла собой прицеп к тягачу

на пневмоходу.Фбщий вес машинь! составлял
49 125 кг! [абаритнь!е размерь! в транспорт-
ном положен ии бьули тоже внушительнь[ми:

22 600 х 5]б0 х б100 мм. !иаметр ротора _

5090 йй, а ширина _ ]540 мм.

|--{а базе перекомпонован ного [- 1 30 существо-
вал также не стол ь гигантски й, но тоже впечат-

ляю щий экскаватор _ двухроторнь:й 3[Р-122.
3ь:пускало его то же предприятие. Ра6очий
орган навешивался на раму шарнирно, при
помощи рь!чажн ой систем ь1, и уп ра влялся
гидра влически. 3та маш ина рь!ла каналь! глу_

биной 1 ,2 м.!иаметр ее роторов бь:л 3500 мм,

а габаритнь!е ра3мерь! в транспортном поло-
жени|А _ 10 560 х 5350 х 4520 мм.

[олп<ачц 6оль.мцх сп|роек
9собо массовое применение трак_

тор нашел на строительнь!х объ-
ектах с большим обьемом
земля н ь!х работ ра3вернув-
шихся в 1960_1970-е годь!

в 0реднем [-1оволжье.



БульдозеРь] в гоРной

пРомь!1!]ленности
0сновц парка землеройных ма.!|цн в еорноёо6ываоощей

про}'ыц'ленносп'ц сос!пав',яоогп бцльёозеры. Ёа нцх в эупой

о!прас'тц прцхо0цупся 0о 9о % всл<рь].!]нь'х рабо[п.

ш
Б, ул ьдо3ерь[ послой но ра3рабать!ва ют

9 и перемещают немер3ль!е грунть! !, !!,

ш; !!! и частич но !\/ груп п и остал ьн ь!е -

;::#:к};ж'#:ъ']###:;;
по3воляет эффективно разрабать! вать проч-
нь!е разборно-скальнь!е грунть! и низкотем_

пературнь!е мер3ль!е грунть: (до _] 5_25 "с),

в том числе в условиях 3он холодного кли_

мата. )кономически вь!годная дальность
перемеще ния грунта бульдо3ером состав-
ляет 15_70 й, 3 зависимости от мощности
трактора, .А достигает 1в0 м при работе наи-
более тяжель!х машнн в горнодобь:вающей
п ромь!шлен ности

!{л а сси ф сл ка цц я 6 цл ь0 озе р о в
(лассифицируются 6ульдо3ерь! по способу

установки отвала и виду управления. Фтваль!

исг1оль3уют неповоротнь!е и поворотнь!е
(универсал ьнь!е). [1оворотн ь: й закреплен на

толкающей раме под прямь!м углом к направ-

лен ию движения трактора. Бульдо3ерь!,

3-*чё

у которь!х отвал крепится на толкающеи

раме шарнирно и допускаются его повороть!
в гори3онтальной и вертикальной плоскостях,
на3ь! ва ются универсал ьн ь!ми.

Ёсли подъем отвала прои3водится с помощью
канатно-блоч ной системь! и специал ьной
лебедки (обь!чно она располагается с3ади
трактора), приводимой в действие от вала
отбора мощности трактора, это бульдо3ер
с канатно-блочнь!м управлением. !едоста-
ток канатно-блочного управления отвалом
в том, что нево3можно прои3водить прину-

дительное заглу6ление отвала при работе
на тяжель!х и плотнь!х породах. 3аглу6ляется
отвал в породу при таком способе управ-
лен ия за счет своей массь!, угла наклона
ножа к гори3онту итолкающегоусилия трак-
тора. йашин ист бульдо3ера одновременно

управляет трактором и отвалом бульдозера,
т. е. регулирует толщину сре3аемой стружки
породь:. [-]оэтому гора3до удобнее бульдо-
3ерь! с гидроуправлением.

3с;0ь; о!т'валов
3 зависимости от условий работ исполь3уют
отваль! ра3личнь:х форм. !ля креп ких пород
чаще всего применяют прямой отвал. Фн

имеет прямую образующую, неболь-
шие и3огнуть!е боковь!е щитки и боко-
вь!е ножи для уменьшения |Азноса

щитков. [-{ожи этого отвала состоят
и3 двух частей и снабжень! вь!ступаю-

щими вперед сменнь!ми, обь:чно
лит ь[ми, у гло_

вь!ми ножами.

Аля пород средней крепости и мягких при
бол ь ш их ра ссто яниях п е реме ще н ия и мо щ-
ности бульдо3ера не менее 1з2 к3т исполь-
3уют сфе р и ч ес кий отвал. [/ зо гн утая в пл а н е

форма отвала обеспечивает косое ре3ание,
которое нескол ько умен ьшает соп ротив-
лен ие и по3воляет на 1 0_ 12 о/о 

увел ичить

длину отвала. [1оэтоми а также вследствие
вь!ступающих вперед концов, такой отвал
перемещает на20_25о/о больше породь!, чем

прямой. 0ферический отвал сильнее и3огнут

по вь!соте, чем прямой.
(уществуют также полусферический и уни-
версальнь!й отваль:.

€еверный опь'ут,
3 мире существует более 60 компаний, про-
и3водящих 6ульдо3ерь:. 3 России известнь!

около 1 5. (реди нихв горной промь!шленности

популярностью поль3уются машинь: фирм
(атегр!!!аь (опа[зш, (промтрактор) (|]етра),

5[ап1ш!, )гезз|а, [!е5|егг, <|]]3-!ралтра к). |-] ри
вь:боре техн|Аки той или иной фирмь! компа-

нии учить!вают цель:й ряд факторов: прои3_

водител ьность, экономич ность, удален ность
п редпр .Аятшя,досцп ность 3апчасте й и наличие

специалистов по обс луживанию, цену.

Бс!Фь| ша

ъъъ



Аля бол ьш и нства п редп ри ятий ц3етной метал_

лурги1,4, расположеннь[х в самь!х |Ааленнь!х
уголках Росс[А[А, самь]м значимь|м, кроме цень!,
ста нов \Атсятехн ическая готовность бул ьдозера.
[1изкие температурь[, п ри которь!х п риход ится

эксплуати ровать техн /!ку, вь!дзигают допол н и-

тел ьн ь!е требова н ия по надежност|/ конструк_

ций \А узлоз. А хотя все компан иА, 3ь! водящие
свои машинь! на российскийрь]нок, предлагают
так на3ь[ваемь[е (севернь!е) опци!А, реально
соответствуют суровь!м кл\Аматическим усло_
виям нем аог|Ае. [| режде всего это бул ьдозерь!
(ог_'т-.:а{зс:, [а[егр1 ! ! аг, <<|1етра), которь!е десятки
лет эксплуатируются на (райнем 0евере.
]ти компании первь!ми приступ |Ал|А к северной
тематике, требующей 3начительнь]х научнь|х,

и нженерно_конструкторских, материал ь_

нь!х ресурсов и времени. (ак показал опь!т,

ма ш Ааа в се3ерном ис.ол нен и и должна бь!ть

не модерн \АзАрова н ной АлА доосна щен ной

разл ич н ь{ми опц иям\А станда ртной модел ью,

а полностью самостоятельной разработкой.

3 условиях ре3ко конти нентал ьного кл имата
нередки морозь! до -55 '(- и жа ра 30-40 "с,

а также большие суточнь]е перепадь! тем_
пературь! (десяткА градусов) [1оэтому для
севернь{х мод ификаций понадоб ились другие
материаль;. Фбь!чная сталь пр[А А[Азких темпе_

ратурах ста нов Атся хруп кой. /мен но поэтому
на первь!х рос сийских тяжел ь;х бул ьдозерах

[_з00) нередким А станов Ались та кие азарии
как трещинь] в рамах базового трактора,
в рамах тележек, бортовь|х редукторов. |а кие
же поломкибь!ли характернь! |А рля пер3ь!х
бу льдозеров и3вестнь|х мировь!х произво_

дителей. !ля дальне йших ра3работо к бьгли

со3дань! специальнь!е сорта стали, техАика
стала намного надежнее . \ стали !А ре3и [-]ь!

ра3!-]ь!е коэффициенть! температурного рас_
ширеА\Ая, Аз-за этого на морозе уплотнения
теряют герметичность !А |'ачинают пропускать

рабочие жидкости А с[Аазочнь!е материаль!.
0тандартнь!е рези нотехнические 1АзделАя,

а та кже изоляция эле ктро п ро вод ки те ря ют
эласт[Ачность и разрушаются . )ти проблемь]
также пришлось решать путем усовершен_
ствования материалов'

Аля пуска дз/!гателя необх од\Амо бь!ло осво|/ть
технологиА предварител ьного подогрева дзи_
гател я А с[Аловой передачи, установить более
мощнь!е генераторь!. (абинь! оснаща л|Ас6

ус\Аленной тепло!/золяц\Аей и эффе ктизнь!ми
системами отопле |[Ая. [ кон ца 1 960_х годов

смЁнА поколЁнии

и отечествен н ь! е, и зарубежн ь!е п редп ри ят\Ая

совершенство зал\А северн ь!е мод ификации'
[егодня на ми ровом рь|н ке много новь!х ком_

пан Ай, среди которь!х преобладают кАтайские.
9н и оршенти руются в своих ра3работках []а

передовой опь!т и привлекают дешевизной
и доступностью запаснь!х дета лей 3днако
ч а сто эти ф и рм ь: с|'[Ажа ют себесто и \4ость
продукциА именно за счет материалов.
А поскол ьку в Росс [А[А .ока не на коплен оп ь!т

дл ител ьного п рименен ия этих ма ш \А?" говорить
о6 их надежности затрудн ител ьно.
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Б Ря нс :<ий а втомоб ильн ь:й
3авщ

4ля сельского
хозя)лства

3а 28 ле!п п'рокп'орноао прошзвоёс|пва на Брянсл<ом ав|по-

мобцльном заво0е (БА3) ц3ео!пов'тено 3@ 559 гпрак|поров

ра3лцчных гоо0цфшо<ацшй' в упом чцсле т-18о'

!
Б 3; 1'# н :;'#::;]ж[::?:Ё ::: : ;

];{#жн#р#у*#
вался он как предприятие для прои3водства
промь!шленнь!х тракторов и долгое время
вь! пускал эт|А ма ш и н ь!.

[рап<[порное начало
3 декабре 

'] 952 года 0овет йинистров сссР
издал постановление .об орга низации
прои3водства на Бежицком сталел итейном
3аводе тяжель!х промь! шленнь!х тракторов>.

Базой для нового прои3водства стал Бежиц-

кий сталел итейнь:й 3авод. с 1 955 по '1 953 год

3десь по конструкторс кой документа ции
|{елябинского тракторного 3авода проводи-

(онструкторски й отдел разработал тра ктор

дв04 для трубоукладч ика и |-1 в0. йа ш и н ь!

3апустили в серию.3а десять лет объем
п ро и 3 водства тра кто ро в б ьпл до веде н до
1400 штук в год. в 19в6 году вь!пуск тракторов
и тру6оукладч иков на 3а воде п ре кратили
в связи с освоением прои3водства более
мощнь!х тракторов на |]ебоксарском трак-
торном 3аводе.

[ъу! о с л<о вс ко е н а сл е 0 с уп в о
[ла вной п родукцией за вода стали колес-
н ь!е тя гач и воен ного на3начен ия.3 1959 году

3авод начал сборку БтР 152, которь!е раньше
вь!пускал йосковс кий а вто3а вод им. [] иха-
чева.)ти машинь! БАз прои3водил пять лет.

[1араллельно шло и3готовление комплекту-
ющих: ведущих мостов, лебедок, раздаточнь!х

Б соответствии с Решением |1Ри-

о|(ского €овнархо3а от 2ноя:6ря '

1963 гф|а на Брянс|(ом автомобилч-
г Ё@]т/ зшф[е начали пРои3в9ди1|'-,
пРопашнь|ещльтиват0рь: |([1-4й., -

с 196з по !97! гчд их изгок)ву1ли ',

!оо 49Фшцк. ," ; : ,|

, -,. ..'

коробок, подвесок .А других деталей, которь!е

отп ра влял ись в йоскву для сборки а втомо-
6илей 3|Ал_] 31 .

[ обра3ованием в 19б0 году своего специаль-

ного конструкторского бюро и 11олучением

из йосквь! технической документации на

четь!рехоснь!е ракетнь!е шасси 3А!1_1 35к
Брянский автозавод стал крупнь|м и важнь!м

пред приятием 0оветского (оюза военно-
а втомоб ильн о го п ро филя. ( об ра н н ь!е

з|Ал-1 35к отправлял ись на 3авод <!зержи-

нец) под комплектацию комплекса ми 2к17
с крь!лать{ми ракетамш(5. Ао конца 1 964 года

их собрали 30 единиц.
лась орга н и3а цу1я п рои3вод-
ства промь!шленнь!х трак-
торов [-140. в 1953 году
Бря нский автомобиль-
нь:й 3авод бь:л вь!делен

в самостоятел ьное
предприятие для
органи3ации прои3-
водства а втом оби-
лей специал ьного
на3начеу1ия' то
есть военной
тех ники. Бежи ц-
кий сталел ите йньгй

3авод передал новому
предприятию производ-
ствен ное 3да н ие площадью
46,7 ть!с. кв. м с оборудованием

для вь!пуска тракторов. [!а пред-

приятии работало 1017 человек.

11овьлй вез0ехо0 Брянсл<оео
ав!помо6цл ьноео заво0а
во время цспь'гпанцй. 1988 е.

3 декабре 1964 года в Брянске началась
штучная сборка автомо6иля з|Ал-1 35лм,

в 1966-м _ ра3вернулось его серийное
производство. йашина бь:ла ра3ра-

ботана в йоскве в обстановке
краинеи спешки, и на долю

БА3а пришлись много_
численнь!е дора-

6отки, додел ки

-: з-}:\Ря'' '* "*',._' ч|ц
.*},.

*|; :'-; ''-ъ'_

.-: '!
*

:\*.1
*1{



и приспособлен ия столичн ь!х п рототи пов
к реал иям воинской службь!. !ора 6отки
ока3ались настолько существеннь! 0А, что
3авод предложил переименовать шасси
в БА3-1 35лй, однако на3вание оста вили преж-
ним. ]ту маш ину в ра3нь!х ва риантах и со спец-
надстройками вь!пускал и до 1994 года, 1А за

это время собрал и 6олее 5 ть:с. эк3емпляров.
[е применяли в 0оветской армии, странах
3аршавского договора, некоторь!х государ-
ствах Азии и Африки.

1о0 3на|<ом БА3
[1а раллел ьно бря нские конструкто рь! серье3но
переработал и 6азовое шас си ипревратили его
в первь! й со6ственнь!й десятитонный авто-
мобиль-шасси БА3-] 35мБ. [-]а нем 3ам енили
два бензиновь!х мотора и две автоматические
тра нсмисс|Аи одн им ди3ел ьн ь!м дви гателем
ямз-23вн \/3 мощностью 300 л. с. и одной
меха н ической восьм иступенчатой коро 6кой
передач, сохранив пока все остальнь!е агре-
гать! п редшествен н и ка. !ста новлен ная над
моторнь!м отсеком удлиненная кабина имела

два ряда посадочнь!х мест с максимальной
вместимостью до шести человек, а 3адние
сиденья трансформировал ись в спальное
место. 3 1966_м БА3-.1 35йБ бь:л принят на
вооружен ие и поступ ил в сери й ное п рои3-
водство, которое продолжалось 30 лет.

3 конце 1960-х годов (Б 3авода проектиро-
вало трехоснь!е плавающие шасси с полнь!м
приводом. 3 1970-е началось их серийное
прои3водство. 3то семейство трехоснь!х шасси

1ро6ная гаоёель аоро0сл<оао 2рц3овцка <<!(цаз-3727> Брянсл<оео авп'омо6цльноао
заво0а. 1989 а.

БА3-59з7 /59зв/59з9 с 3адним расположением
двигателя, ставших основой машин 3енитного

ракетного комплекса <Фсё>>,А БА3-5921 /5922
с центральнь!м расположением двигателя, на
кото р ь[ х базиро вал ся ра кетн ь: й ком пл е кс <фч ка >.

Рабоп,а на 0ва фронп'а
[рудности 1990-х годов вернули предприя-
тие к прои3водству мирной продукции. (он-
структорско-экспериментал ьн ь!й отдел 3а вода

ра3работал новь:е обра3ць! автомобильнь!х
шасси гру3оподъемностью от ] 4 до 40 т, теперь

двойного на3начен шя: для военной техн ики
и топл и вно-энергети ческого комплекса.

(егодня автомо6или БАз используются как
в военной отрасл и, так и в нефтедобьпвающей

и строительной промь| шлен ности. [а к, четь! ре-
хосное БА3-6909.в используется под 50-тонн ь:й

кран для работь! с опаснь!ми гру3ами, пят!Аос-

ное кш-в973 _ для 
'] 00-тонного крана кс-в97з,

автомобиль-тягач БА3-640з'] совместно с при_

цепом-роспуском трубоплетево3нь!м 9049
образует а втопое3д, п редна3начен н ь:й для
транспортировки труб длиной от 10 до 

'] 
3 м по

всем видам дорог и местн ости,на БА3-69095 мон-
тируют установц для гидрора3рь!вов пластов,
на БА3 -690902 _ агрегат для ремонта и освое-
ния нефтянь!х и га3овь!х скважин ит.д.

€лесарь А. [аец нанальнцк кц3овноао оспёела Б' |(лцмов ц слесарь А. Бонёаренко во время
ра6оспы на0 спехнолоацей цзаоп'ов|'енця ноооао ерцзовц'<а. Брянсо<шй авгпозаво0' 1989 е'
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