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модЁль номЁРА

спицами делают тракт0р

ун и вер(ал ьн0-пр0пашнь]м

и мн0г0целевь|м.

Авигатель
}!еприхотли вь: й двигатель надежн0

и ( п0лной отдачей ра6отает на

лю6ом жидк0м т0пливе.

]'19двеска
}!езависимая п0две(ка

к0ле( дает увеличение тяги,

улучшает пр0х0дим0сь
и комфортабельн0сь е3дь|.

|0иРенс
(лиренс 470 мм обеспечивает

0птимальную 3ащиту растений
0т п0вреждений.

]|]инь]
Благодаря массивнь!м ре3ин0вь|м
шинам тракт0р м0жет работать как

в п0ле, так и на д0р0ге.

]'19дъемник
[1одъемнь:й механи3м ( прив0д0м 0т

двигателя облегчает навешивание

мн0гих д0п0лнител ьнь!х устрой(тв.

[ара]<теРисги](а. 1рактор 0 7506 А кБульд0г) к0мпании

<{анц> 6ь:л первь|м немецким универ(альнь|м тракт0р0м сель-

к0х03яйственн0г0 на3начения ( пневматиче(кими шинами. 0н

м0г 0динак0в0 ушешн0 ра6отать в п0ле и двигатьб п0 д0р0ге.

|(абина. (омпания <Фанц) улучшила к0мфортабельн0сь:

дооборуд0вание варьир0вал0ф 0т всеп0годной крь|ши кабинь:

д0 п0дрес(0ренной подушки (иденья.

9совеР1шенствование. ( 1939 д0 1952 года

предприятие 3начительн0 у(0вершеншв0вал0 (в0ю (амую

п0пулярную м0дель. (0лешая база (0кратила(ь с 1685 до
1680 гшгш, а ве( ши3ил(я с 2550 до 2100 кг.

|(атегоРия. 1рактор принадлежал к самой успешной
серии фирмь: - нш 3. с 1939 года )ти нед0р0гие универ(альнь!е
тракт0рь! п0к0рили п0ля.



тРАктоР

<<Бцль0оец') покорцлц поля блаео0аря
эконом цч ном ц ц н аёе кногоц 0ви еа !пелк' ц неп рев3ой0ен н ы гут

ра б о ч ц }у1 ха р а кп, е р ц с п, ц !<а }у1.

1рактор к[!АЁ[" 9 7506 А
€ерия нш 3

!(орпус
!(онструкция: блоч ная, безра м ная

!_1ери9д п Роизв9дства :

!9з6-1952 г9дь:

йа:<симальная с!(оРость: !5,! :<м/ч

.{вигатель
!(онстру!(ция: калоРизаторньп й,
двухта:<тнь:й, 6ез :<лапанов,
с гоРи3онтальнь|м цилиндРом
@хла>:1ден ие: теРмосифон
и вентилятор
йощность: 25 л. с. (!8,3 :<Бт)

9исл:о оборотов: 76Ф о6 / мин,
с 1937 г9да - 85о о6/мин
.{иаметР цилиндРа / ход поР1шня:
!7@ мм / 21@ мм
Рабочий объем цилиндРа:
4767 смз

!(ороб:(а пеРедач:
|десть скоростей переднего
и две заднего х9да
!'1рив9д: задние ](олеса

|_абаритнь!е РазмеРь|

.{лина: 296@ мм
[.!|ирина: 16@9 мм
Бь:сота:29!@ мм,
с 1945 г9да - 2Ф25 мм
!(олесная база: !685 мм'
с 1945 г9да - 168@ мм
|(олея (передних / задних} :<олес:
!!!о мм / 1225 мм,
с 1945 г9да - 1176 мм / 1298 мм
€обственная масса: 255Ф :<г,

с 1945 г9да - 226@ :<г

|-! о:<рь: :ш :<и ( пер едних/задн их)
!(олес: 6,оо_2о / 11,25-24

/!|
// .

.*::/

,:. :-.

(омфортвполеина
лугу: модел ь <Бул ьдог-

Аккерлюфт, с лобовь:м
стеклом, тентом
и задними грязезащит-
н ь|ми крь|л ьями.

начале )([ века автоплуги.А тракторь! еще
не б 6!ли о6язател ьной п р инадлежностью

сельскохозя йственного прои3водства. А паро-
вь!е дзигател А, |риводившие в дей стзие ра3-
личнь!е сельскохозяйственнь!е механ и3мь!,

испол ь3овал и лиш ь на круп н ь!х подворьях
и в поместьях - в первую очередь на востоке
[ерма нской импери и. 6ольш и нство мел к|Ах

крестья нских хо3 яйстз по-п режнему не могл и

по33ол ить себе сел ьскохозя йствен н ь!е ма ш и н ь!,

п ос кол ь ку те п отре бляли м н о го бе н зиАа.
[-1оэтому и з ]910-х, и даже в 1920-х годах все



так же можно бь:ло видеть, как плуг на полях
п ри вь!ч но п родолжала тя нуть 3а п ряжен ная
лошадь. А это п родолжалось до тех пор, пока
мангеймская комп ания .[енрих []анц> не вь!пу-

ст.Алаабсол ютно новь[ й экономич нь: й тра ктор,
п розванн ь: й .Бульдог>.

, 

.'!::

"; .\;'',,:_ ;,:-:; 1:-'.

[-]азвание компа ни.А <[1анц) и3 йангейма нераз-

рь[вно свя3ано с главнь!м ее детищем _ трак-
тором .Бульдог>. 3то на3вание в контексте
тяжел ь!х полевь!х работ говорит само за себя:
6ульдог неизменно ассоциируется с мощью,
стрем ительностью и мертвой хваткой. !а
самом деле этим про3вищем трактор обязан
специфичес кой форме двигателя. [го кон-
струкция получ илась удлиненной, изящаой,
но с широкой, округлойи6ольшой передней
частью. [1осле установки всего блока двигателя
на шасси немедленно возникает внешнее
сходство с бульдогом.
йа ш иАа по сей ден ь сч итается одн ой и3 осно-
вополагающих в мире техн ики, а слово .буль-

дог) в разговорной рени немцев сделалось
си нон имом сел ьскохозя йствен ного тра ктора.
(омпа ктн ь:й |А вместе с тем масс ивАь:й, он
бь:л настоя щим сгустком энерги и на четь!рех
колесах и обра3цом техничес кой надежности.
( самого начала он получил характери стику
.неубиваемь:й>. 1рактор из йангейма идеально
п одход ил для сел ьс ко го хо3я ина, кото р ь: й

б ь:л в ь! нужде н до вол ьство ваться об ра бот_

кой небольшихугодий. )та машина бь:ла
просто обренена на успех. А она его добилась,
хотя и отнюдь не сра3у и не без временнь!х
отступлен ий', с первой модели н[_ 1 2 аачала
1920-х годов до п рощал ьной мод ификаци|А,
<[]анц) ) 4016,1956 года, .Бульдог) претерпел

цель:й ряд превращений.

[рактор )750б А серии []\ 3 - модель до сего

дня незь:блемо стоящая в центре всей истории
.Бульдога). 3ь:пущеннь!й з 1935 году 20-сильнь:й

трактор ) 7506 серии н\ 3 стал первой маши-
ной компан ии с четь!рьмя цифрами номера
модел и. до 19з6 года в йангейме изготов или
1475 эюемпляров. !же буквеннь:й индекс после
номера ука3ь!вал на чрезвь!ч айно широкое
применение трактора. Буква А обозначает
<универсал ьнь! й, от немецкого слова А! !:шес[<.

[го ма ссивнь!е пневматические резиновь!е
покрь!шки ре3ко контра стиро3ал и с о6ще-
принять!ми тогда для сельхозтехАики сталь_
нь!ми колесами. Благодаря резиновь[м шинам

ездить на этом тракторе стало 3начительно

комфортнее ве3де, не только по подворью.
А это еще не всё: не менее удобнь!м в управ-
лен .Аи уни версалом ма ш ину о 7 50б А делало
стандартное пусковое зажи ган|Ае. !ри пере-
ключении между полевь!м и дорожнь!м режи-
мам и бьлло доступ но шесть скоростей. (роме
того, привод чере3 ременной шкив входил
в основную комплектацию. к ней предла_
гался ряд допол н ител ьн ь!х п риспособ лений'.
в 3а зисимости от потребносте й и региона кре-
стьянин мог вь:брать необходимую оснастку.
(омпания <[1анц) попала в я6лочко, позво-
лив покупателям комплектовать .Бул ьдог) по
своему усмотрению, тем самь!м чрезвь!чайно

увеличив в их гла3ах его привлекательность.
[ер ия [1\ 3 обеспе чила кБул ьдогу) ком 11ании
<[1анц) прорь!в по всему фронту: крестьян

Блочная безрамная
ко н стру кция . Бул ьдо га >

модельного ряда }.

Азо6ражен ие 6ульдога
стало фирменнь!м знаком

мангеймской ком пании
<|-ен рих [!а н ц Аг,.
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тРАктоР

кРАп(ии оБзоР
![[ногоцелевь!е модели сеРу.у' нш 3

3 рамках серии нш 3 6ь:ло пять ра3личнь|х вариантов исполнения. <Аккер-

бульдог> 9 75оо _ основная сельскохозяйственная модель со стальнь!ми
колесами, <Аккербульдог) о75о6 - та же модель, но с колесами, о6уть:ми

в шинь:. ) 7511соответствует комбинированному варианту исполнения,

с шинами и усилителем для барабанного тормо3а. <Бульдог> о 7521 _

тра ктор в дорожном испол нен ии' а о 7 5з2- бь:строходн ь: й ва риа нт, спо-
собнь:й развивать на дороге скорость 23 км/ч.Ёдинственнь:й эк3емпляр
о 75039, бь:строходнь:й дорожнь:й вариант с кабиной, построен в начале
1939 года. (роме того' вь!деляется 75о6 \, оснащеннь:й газогенератором
или просто рамой для его установки , А!Аиверсальнь:й <Бульдог> 7506 

^.

убедило сочетаниеудобства в работе и прак-
тичности.иэти нагляднь!е преимущества обе-
спечили малозаметнь!е новшества: стальнь!е
листь[, Ф[раничивающие место водителя,
горизонтальная и вертикальная рессорная
подвеска передних колес для улучшения
удобства е3дь!, съемная подушка сиденья
с пружинами, во3можность установки режу-
щего бруса косилк.А или привода режущего
аппарата косилки и опускаАия и поднятия
тента и лобового стекла.

[1одл и н н ь!й секрет успеха .Бул ьдога> (ил и как
ми н имум 3амечател ьное усовершенство3а н ие)

3аключался в двигателе с калильной головкой.
[-1о сегодняшним меркам это настоящий курьез,
и не только из-за неудобства 3апуска. подача

и сгора н ие топл и ва в двухта ктном моторе тоже
вь!глядят странно. !же в 1920 году на рь!нке
бь:ли гора3до более совершеннь!е дзигатели,
одна ко этот отл ичался неп рихотл и востью
к топлив!.Авигатель <Бульдога) глотал прак_
тически всё: от парафАна, ворвани и каменно-

угольного масла до тяжель!х фракций нефти.
к|'{ерное 3олото) - побочнь!й продукт про-
и3водства бензина и доступно в огромнь!х
количествах. в то время, (9гда ди3ель уже
и3обрел свой мотор, но широкого распростра-
нен иятот еще не получил,Фриц )(уберт нашел

решен ие стол ь же ген иал ьное, как и п ростое:
в своем двухтактном двигателе с кал ильной
головкой )(убер уменьшил давление сжатия,

дабь! топл и вная форсун ка и вп рь!с кивающи й

топливнь:й насос без проблем могли отвечать
требозаАияй, [редъявляемь!м к двигателям на

тяжель:х фракц иях нефти.

!осле войнь:, в 1945_194в годах, хотя восста-
новление цехов шло стремительнь!ми темпами,
п рои3водствен н ь!е показате ли оста вал ись
очень н изкими. 0огласно многоч исленнь!м
источникай, !есмотря на то, что прои3вод-
ственнь!е мощности сильно пострадали от
бомбежек, весьма 3начительнь! й запас отливок
(головки цилиу1дров и 6локов) остался цел.
)ти резервь! бь:ли особенно важнь!, поскольку
лАтейнь:й чугун с перлитной структурой, из

кото ро го и 3 гото влялАсь дзигател и <[1а н ц),
нач иАал соответствовать требуемь!м техни-
ческим ха ра ктеристикам тол ько после дол гих

месяцев хранения на во3духе.

о 75о6 _ версия
.Бул ьдог-Аккерл юфт,

с пневматическу1ми

шинами и 25-сильнь!м

двигателем.
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1_1асущнейшей проблемой при возобновлении
прои3водства после 1945 года стало и3готовле-
ние необходимь!х 3апчастей для ремонта при-
мерно 40 ть:с. тракторов <[]а|!), эксплуатиро-
вавш |Ахся по всему миру./13готовление новь!х
тракторов началось только после [!ондонской
конференци и в июне 194в года: ра3ра3илась
холодная война, отношен |Ая западнь!х держав
и (оветского (оюза 3аметно обострились
и [ермания ока3алась ра3делена на четь!ре

оккупационнь!е 3онь!.

Фсновную вь!году и3 способствовавшего росту
эконом ики плана йаршалла извлекл и запад-
нь!е оккупационнь!е 3онь:. !оэтому в 1943 году

прои3водство тракторов <[]анц) тоже стало
постепенно увеличиваться, сначала 3а счет
35-сильнь!х тракторов серии нп 7, которь!е
вплоть до цветовой схемь! практически не
отличал ись от предвоеннь[х моделей.(тарь:й
серь!й цвет сменил темн о-синий. (роме того,
постро или несколько менее мощнь:х (20 л. с.)

тра кторов н ш 5, п редста вля вш их (экономич-

ную версию) серии [1[\ 3. [1роизводство же

базовой модели н\ 3 мощностью 25 л. с.
иуниверсального трактора А вновь заг1устили

только к концу 1 94в года. 9днако постепенно
линей ка тра кторов <[]а н ц) расш ирялась. [а к,

в 1949 году возобн овился вь!пуск сери и []Р 3

мощностью от 45 до 55 л. с.

{ъ$ * * е р *.! &$ 3#{.4 ь! у1

( то чки 3 ре ния меха ники п осл е вое н н ь!е

тракторь! серии !-]\ 3 не отличал ись от пред-
шественников. Фднако вскоре инженерь|

фи рмь: <[1а н ц) п риступ или к совершенство-
ванию машин. ]ак, они оснастили их6ольшим
газойлевь!м фильтром, с тремя характернь!ми
барашковь!ми гайками. с '1 

94в года на моделях

с динамо его перенесл и на корпус вентилятора.

с 1949 года ф и рма к[]а н ц) до п ол нила тра кто р
н\ 3 иннова циями, которь!е в первую очередь
повь!шали комфорт, например металлическое
сиденье сменилось креслом с мягкой обив-
кой. Аля уп рощен ия чистк|А вь!хлоп ной трубь:

глушитель сделали съемнь!м. 0 1949 года для
облечен ия запуска рулевое колесо из листо-

вого металла устанавливалось на ременном
шкиве. ( ]950_го на трактор поставили под-
ключеннь:й к батарее 12 3 электричес кий
стартер с качающимся рь!чагом. (роме того,

по-новому оформ или ку3ов: на смену кругл ь!м

пришли прямь!е гря3езащитнь!е крь!лья со
скругленнь!ми углами, вместо чугуна крь!шку

топл ивного ба ка стал и изгота вл и вать и3 мя г_

кого листового металла, а передние колеса
оснастили сборнь!ми и3 четь!рех частей грязе-

3ащитнь!ми крь!льями. (верх того, можно бь:ло

3ака3ать обш ирную допол н ительную оснастки
нап ример механ ический или гидравлически й

подъемнь:й механизм, вал отбора мощности,
компрессор для накачивания шин и ветровое
стекло, а также кабину с брезентовь!м тентом.

,ч-#*{*}{"{ ://Ё"} #'н { {

[1осле '] 943 года, как.Адо войнь:, <[1анц) вновь
предложилун|1версальную модель серии !-{\ 3.

3 стандартной комплекта ции трактор постав-
лялся с кругль!ми гря3е3ащитнь!ми крь!льями.
)та модель вь!пускалась до прекращения про-
изводства в 1952 годи когда эпоха немецкого
полудизеля с кал ильной головкой закончилась.
Фирма перешла на полнь:й ди3ельнь! й двига-
тель. ]ем не менее серии []\ и |Р по сей день
являются самь!ми массовь[ми и и3вестнь!ми
тракторами компании из А/ангейма.

*" Фпределенное
сходств о:6ульдогами
эти тракторь| про3вали
за их характерную
переднюю часть,

напоминающую морду
этой собаки.



поРтРБт компАнии

ФиРма кланц): от паРовой

ма1шинь! к полуАизелк)
!(омпанцш <<!7анц>> не сцщес]пвцеп' с 196@-х аоёов' но сееоёня она

по-пре'кне!у]ц ц3весп'на. Ёще в начале )()( вел<а, за0олео ёо выпцсл<а

попцлярнь'х !прак!поров <<Бцль0оа>, фшрма вхоёцла в чцсло не[у1ноецх

п р о шзво ё ц уп ел е й сел ьхо 3 
'п 

ех н ц к ц, п р о сл а вл е н н ых н а ве с ь }у1 ц р.
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А 3о втором прототипе

3емледельческой маши-
нь| передние колеса, как

у рядкового культивато-

ра, свя3ань| с одной
осью. (роме того, кон-

струкция имеет задний
культиватор. Фна осно-
вана на системе (ёшеги.

|_енрих [!анц родился в 193в году в немец-
] ком городе Фридрихсхафене в семье вла_

дел ьца тра нспортного пред приятия. в 22 года

он основал свою первую компанА$, всего
с двумя сотр/Ан иками, специ али3и рова вшу_

юся на ремонте маль!х сельскохо3яйственнь!х
машин. в 1 364_м расш ирил ее и открь!л фил иал

в Регенсбурге. !ела шли настолько хоро[9,
что в 1в67 году [енрих решил прои3водить
сел ьскохо зяйствен ную тех нику и учредил
на окраине города йангейма новь! й филиал.
( реди первь!х маш иА - силосоре3ки, 3ерновь!е

мел ьн и ць! и небол ьш ие руч н ь!е мол отилки.
Фдна ко ла н ц п родолжал ремонт сел ьхо3тех-

ники. в 1в69 году комп ания импортировала
паровь!е машинь! и3 Англ ии, зтом числе плугА

Фаулера. 0ельскохозяйственн ь: й сектор нахо-

дился на подъеме, ра3работка удовлетворя-
ю щ их 3а п рос ь! п отреб ителя ма ш и н со3дал а

фирме легендарную репутацию, и компания
процветала.
3аказов стан овилось всё больше, и одного

работн ика бь:ло уже недостаточ но. ( начала

для вращения большой мол отилки [1анц

построил коннь:й 3орот (поворотнь!й механи3м

на конной тяге), однако одновременно в ката-

логах своей продукции рекомендовал приме_
нять парозой привод.

2поха паровоао пр.!во0а
в 1в79 году [!анц вь! пустил на рь!нок свои
первь!е па ровь!е ма ш и н ь:. 9н и пол ь3овал .Ась

невероятнь!м спросом. !же в 1330 году бь:ло
продано более 1 00 эк3емпляров, при этом
большинство на экспорт.( началу )()( века
территория 3авода 3анимала 53 га, а на фирму
работало 2000 человек. [жегодно комп ания
производила около 1 500 локомо6илей и паро-
вь!х маш ин и свь!ше 300 молотилок. в 1900 году
компан ия вь!пускает самую большую в мире
молоти лку мощность ю 260 л. с.!

в 1905 году предприниматель умирает. !_1о дело,
как |А прежд0, |родолжает процветать, кон-
струкц ия маш и н совершенствуется. йощность
па ровь!х уста новок повь!шается, поскол ьку
вместо п режн их 3олотников для регул и ровки
пара применяют клапань:. ( этому времени

у фирмь! семь фил иалов в [ерма нии и множе-
ство 3а гра н и цей (в 3ел и кобр итании, Азстрии,
Бел ьги и, Фра н ци и,Аталии,России,[-] вей ца ри и).

[ще в 1903 году в ходе разработки одного и3

тра кторов на фи рме п роход ят исп ь!та ния д3и-
гателя внутреннего сгора Аия, более легкого
и эффективного, чем паровь!е на локомо6илях.

0ервь'е упрак'т,орь|
[1ервь:й п рототи п трехцил и ндрового дви гателя

для сельхо3машин мощностью 45 л. с. поя 3ился
в 1903 году. 3а ним последовал второй прото_
тА|,с кул ьтиватором. 0ери й ное прои3водство
началось в 1911 году. Фкончател ьная версия
модели ]_3 снабжена 30-сильнь!м двигателем
с четь!рьмя установленнь!ми в ряд цилин-
драми.3адва года построено 40 экземпляров
этого громадного, более чем пятитонного
транспортного средства. А с этого времени



до конца [1ервой мировой войнь: компаАия
вь!пустила более ] 20 штук серии [(. )та про-

дукция в основном предна3началась для
армии, которая исполь3овала машину как
артиллери йский тягач.

1ервь|е с<Бцльёое1!',
3 июне 1921 года компан ия <[1анц) предста_
зила на [1ейпцигской ярмарке новьпй трак-
тор _ .Бульдог) серии н!_ 12, с нефтянь!м
полудизельнь!м двигателем, ра3работаннь:й
инженером Фрицем )(убером. 3дно цилиндро-
вь:й и с калильной головкой, испарительнь!м
охлаждением и 6,24-литровь!м рабоним объ-
емом цили ндра (1 90 х 220 мм) тра ктор дает
мощность от 12 до ] 5 л. с. п ри 420 о6/мин
и 11ятитонной тяге на скорости 4,5 км/ч. Бла_

годаря надежной механике и конструкции он
ста нов ится идеальной сел ьскохозя йствен ной
ма ш иной для несвед!::-]их в техн и ке кл иентов.
А низкие эксплуатационнь!е расходь! и деше-
ви3на топл ива _ 

у6едител ьн ь|ми а ргументами,
ра3вевающи ми любьпе опасе ния фермеров.
(роме того, невь!сокая мощность двигателя
отлично отвечает ра3мерам и структуре тог_

да ш них крестья н с ких хо3я йств, п ос кол ь ку
после мировой войнь! ощутим сильнь!й недо-
статок как людей,так и лошадей.

!спех в пер1,!оо кр1!3цса
3 то время ка к [ерма ния наход илась посреди
стра ш ного экономического кризиса,тра ктор
неожида н но начал пол ь3оваться массовь!м
спросом. 3 1921-1927 годах и3готовлено более
6000 эк3емпляров. (ризис же побудил фирму
<[1анц) создать <йопса) серии нм в. ! этого

умен ьшен ного тра ктора, получ и вшего назва-
ние по породе маленьких собачек, ра6оний
объем цилиндра равен з,в2л, а мощность 3 л. с.

при 500 о6/мин. Фн на четверть меньше а[12,
но конструктивно от него не отличается. 3неш-
ние отличия сводятся к количеству спиц перед-
него колеса: вместо 7 спиц н[ 12 у кйопса)

в каждом переднем колесе только б. Фднако
тра ктор п родается не особен но хорошо '. с 1923
по 

,1 

926 год и3готовлено всего 250 штук.

7 р а п< [п о р <с А п< у<е р 6 цл ь0 о е >>

3 эпоху кризиса тем более неожиданно появ-
лен ие на рь!н ке та кой модел и, как <Аккербул ь-

дог> сери и Ё1Р, трактора с полнь!м приводом
и шарнирнь|м сочленением рамь!. нР оснащен
15-сильнь!м двигателем н[- 1 2,при этом воднь:й

ре3ервуар для испарительного охлаждения

установлен над цилиндром. !ередние колеса
меньше 3адн их.( 192з по 1 926 год вь!пущено
72з эк3емпляра та ких машин, втрое больше
чем нм в. в 1925 году появляется []Р 

'] 
. ! него

одноцил иАдровь:й дви гател ь с кал ильной
головкой как у н!- 12, но объемом 10,23 л
(225 х 26о мм) и мощностью 25 л. с. при
500 об/мин. Благодаря четь|рехскоростной
передаче он может е3дить на дальние рас-
стоя ния.Аля 3аднего хода необходимо менять
направление вращен ия двигателя. ( воднь!м

ре3ервуаром над цилиу1дром он вь!глядит
более угловать!й, !ем [][12. ]ракторов |Р 1

вь!пущено всего шесть штук, и еще три <Буль-

дога> серии ]-]Ё с культиватором сзади.
3 результате этихэкспериментов фирма <[1анц>

разработала модель к[рос с6ульдог) (<Большой

бульдог>) нп 2. 3 противоположность [-]Р 
'1

его топливн ьгй бак лучше вписан в обводь!
корпуса и одновременно служит крь!шкой
водного ре3ервуа ра. /спа рител ьное охлажде-
ние остается ахиллесовой пятой .Бульдогов),
п ос кол ь ку те пл ообме н б ь:стро н а руш а ется
накипью, которую нево3можно удалить без
соля ной кислоть:. 0 1926 по ] 929 годь! прои3_
ведено7223 штук трех вариантов серииА?2.

7 в 1921 гоА! фирма
<[!анц) предста вляет на

[!ейпцигской ярмарке
надежную модель н|- 12.

Ёебольшой трактор
скоро становится основ-
ной продукцией компа-
нии: до 1927 года вь!пу-

щено 6000 штук.

*

$

а
ж истоРу1я
ж 1Рл\|$Ф:эов

ж |-!ередвойной
,[о нанала [1ервой мировой войнь: немецкая
компания <йанц> прои3вела 35 ть:с. паровь|х
двигателей,22 50о молотилок, 8500 прессов
и всего пару десятков двигателей Аля сель-
хо3машин. 8 то время на предприятии рабо-
тало 6олее 4000 человек.

} _ Ф АгсР:!уе.!оБп )ееге/[апа75агпгп!шп9 (. Роцт!ег
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сенопогРу3ч 1л](ш

и сенопеРево3чи1<и
0оарцзл<а сена со времен €ре0неве'<овья счц!палась ва'кной на крес!пьянскцх

по0ворьях. 0плоупь 0о ньонешлнцх времен э!по!п гпрцёоемлг<цй вц0 ра6огпьл

0олэкен вь|полня,пься без за0ерэке'<,3ачас!пц'о в 
'1сарц' 

чупо6ьл цбрагпь
ц сохранц!т'ь цро'кай 0о очере0но?о 0оэ+с0я.
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п ля снижения 3атрат физической силь1

#при 9-,гру3ке 
сена в начале )(!)( сто-

'летйя изобрели новь!е способь:, облегчаю_

щие тра нспортировку собран ного урожая.
)ти способь: позвол или та кже сократить
число работн иков в сельскохозяйственной
отрасл и. (еноперево3ч .Аки _ теле ги и тележки

для перево3ки сена _ бь:л и и остаются тради-

цион н ь!ш1 видом п рои3водствен ного оборудо-
вания. Без них транспортировку собранного

урожая и представить себе трудно. 3 ра3нь!е
периодь! и в ра3н ь!х регионах он и могл и бь:ть

и четь1рехколеснь!ми, и однооснь!ми, а также

отличаться по форме. Азготавливались они
ма сте ра м и_каретн икам и, ка к |Ах то гда н а 3 ь!-

вал!А.1е же каретники прои3водили ра3личнь!е
видь! сельхозоборудован ия и3 дерева, в том
числе колеса для ]+их. [-]екоторь!е мастера
еще в середине )(!)( века специализирова-
лись на и3готовлении таких прицепов для
перево3ки сена. Бь:ли мастера, решившие
усовершенствовать прои3водствен нь!е тех_

нол ог|АА, |остепен но переходя от и3готов_

лен ия деревя н н ь!х изделий к п рои3водству
соответствова вш их требова н иям времен и

стал ьн ь!х п ри цепов и прицеп н ь!х платформ на

колесах с пневматическими шинами. |-'{асть этих

изделий широко распространена на рь!нке
сел ьхозоборудов ания и пон ь!не.

€енопоарц3чц|<ц
[радиционно множество людей с помощью
обь:чнь!х вил |А применяя определеннь!е
вь:работа вш иеся п риемь! на гружал и сено на

телеги на конной тяге. ]-1ри этом приходи-
лось подн имать сено на вь!соту нескол ьких
метров. |ишь во второй половине )(!)( века

6лагода ря изобретателям поя вились устрой-
ства, захвать!ва вш ие и погружа вш ие сен о или

скошен ную тра ву на тел еги для дал ьней шей

транспортировки.
Амери ка нские фи рмь! , таки€, |а п ример, ка к

<йа ккорми (), |ервь!ми п редложил и самь!е

совершеннь!е на тот пер|1од сенопогру3чики.
Ах прицепляли непосредственно к телеге.
0остоял та кой сенопогру3чик и3 сено3ахват_

ного ба раба на с дл и н н ь!ми зубца ми и3 стал ь-

ной проволоки. [-1 р|Аводимь:й в движение от
колес и вра ща ющи йся п роти в хода ба раба н

соб ирал сено с 3ем ли и пода вал н а широкое
тра нспо ртировоч ное устройство.
0уществуют модифи ка ции сенопогрузчи ков

с барабаном и загрузочнь!ми роторами. 0ено-
3ахватн ь:й ба раба н п ри этом вра щается по

А 3тот сенопогрузчик
появился в начале

1920-х годов. Фн пред-

ставляет собой систему
подачи с решеткой
и деревяннь|м счесь|ва-

ющим барабаном.

1о
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ходу 1А забирает сено, 3агру3очнь!й же ротор,
вращаясь против хода, передает движение
бараба ну, и барабан уже поднимает сено на

тра нспо ртировоч ное устройство.

|епной.,' кача'ощцйся
{пранспор!т'ерь'
3 зависимости от модел и применяются две
ра3л ич н ь!е системь! транспорти ровки: первая
состоит из цепной ленть!, которая, подобно
конвейери двигается непрерь!вно. [е приводят
в движение колеса машинь!:усилие передается
чере3 шестеренную систему и цепную систему.
3торая система снабжена решеткой,с которой
гребен ки с помощью длиннь!х деревянн ь!хили
металлических шипов подают сено наверх.
[.!-]ипь! эти постоянно приводятся в движе-
ние колесами и порциями подают сено на
транспортировочное устройство, а оно в свою
очередь _ на предна3наченную для перевозки

!(РАт1<ии оБзоР
Фирма <<[!/|аккормик)

Б производстве сенопогру3чиков для непрес-

сованного сена свь|ше 150 лет лиАирует

фирма <йаккормик)). в 183'! году (айрус
йаккормик (1 809_1 984) изобре л и изгото-
вил в штате 8иргиния ((!.1]А) жатку-снопо-
вя3алц ([!г9!п!а Реарег). в 1855 гоА} фирма
приступила к производству оборудования
в Англи и, в 1863-м йаккормик лично привез
свои мащинь: в [амбург. в 1900 гоА! компа-
ния открь|ла филиал в Берлине. Бренд кйак-
кормик) до 1985 года существовал в рамках
фи рмь: к[г! нтерней ш нл {,а рвестер компа н и).

в 2000 гоА} группа АРго прио6рела бренд
и в2001 году основала дочернюю фирму кйак-

кормик 1ракторз [/нтернейшн л [1имитед).

гру3овую платформу. |{тобь! сено не падало
или его не сдувало ветром, сенопогру3чик
оснащен боковинами, а поверх погру3оч-
ной 3онь! _ расположеннь!ми чере3 равнь!е
интерваль! гибкими рейками. 3 ре3ультате
сено беспрепятственно попадает в верхнюю
сужающуюся часть погру3чика и там направ-
ляется таким образом, что поступает только на

определеннь:й участок гру3овой платформь!.
Фдно важное преимущество: опись:ваемьпй
агрегат за 5 минут 3агружает тонни а о6служи-
вают маш ину 2 человека: водите ль и работник,
которь:й следит за равномерностью погрузки.
!стройство дока3ало на практике свою при-
годность и полезность ишироко применялось
в особенности в период после 1 91 в года, когда

нехватка рабон ихрукв деревне бь:ла особенно
ощутимой. !о конца 1950-х годов бизнес, свя-
3анный с прои3водством сенопогру3ч иков,
процветал. |!асть этих агрегатов дожила до
серединь: '] 960-х годов. 3атем они постепенно
исче3л и, 6удуни полностью вь!тесненнь!ми
сеновя3алкам .А и пресс-подборщ |Аками малой
и средней плотности прессования, а также
погру3ч и ками неп рессова н ного сена.

А [рактор к[итан 1 0-1 0),

как и погру3чик' прои3-
веден фирмой <интер-

нейшнл {,арвестер ком-
пани>>.1921 г.

у представленнь:й на

снимке сенопогру3чик
с сено3ахватнь:м бараба-
ном и загру3очнь!м рото-
ром подает сено наверх
непосредственно на

предна3наченную для
перевозки гру3овую
платформу.
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