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хл! о п ко в9дч ес .<ий тРа кто Р
мтз_5ох
\лопчап,нцк - спеццфцчеа<ая сельс!<охо-

зяйсупвенная кцль[пцра' 0ля еао воз0ель!-

ванця ш ц6оркц нц'+снь] осо6ьле (пракп'орь'.

Б п<онце 196о-х [йцнскцй упракп'орнь|й заво0

ра3ра6оупал весь}у1а 0осупойнцк, мо0ель.

м

м:?#нж::ж%:Б#:г#
жи кий агротехнический просвет позволял
ж;!ж машине не повреждать при обработке
ж подросшие посе',,, б,,годаря одному
направляющему колесу трактор мог акку-

ратно ра3ворачиватьсЁ, !е причиняя вреда
ирригационной системе и т. д. Фднако рас-
ска3 об этой модификации невозможен без

упоминан ия прародителей, на базе которь!х

бь:л создан й[3-50х.

,|о мо0елц 59
3волюция - непрерь!внь!й процесс. (огда-то

мин ск\Ай трактор й13-2 считался венцом
творен.Ая, но шло времА, А в 1950_е годь;

требова}1ия к нему вь!рос ли, трактор стал

отставать по ряду пока3ателей (в частно сти,

по топл ивной экономичности). ]_]еобходимо

бь:ло п роизвести корен ную модерн и3а_

цию машинь!, что и сделали конструкторь!
завода в 1955_1956 годах, обобщив опь!т
эксплуатаци и й[3-2 .Амудалось 3нач ительно

улучшить технико-экономические показа-
тели, расш .Ар.Ать область п рименен ия тра к_

тора, сдела в его более ун и версал ьн ь:м. [а к

родились новь!е модели <<Беларус): мт3-5
(195б), мт3-5й и мт3_5л (1957).в чем 3аклю-

чался прогресс? Большая универсальность,
более мощнь:й !А экономичнь:й двигатель,
гидравлическая навесная система с вь!нос-

нь!ми цили[1драми, не3а висимьгй привод
вала отбора мощности. 3 1959 году нача-

лось прои3водство следующего поколения

ьРдость 3ав9да

7ракспора !й[3-5@)( пере0 наиалом ра6осп на х'топковых полях. 1црл<менская €€Р' 1977 е.



тракторов мтз-5 |1(и мт3-5м0 (буква ( о3на-

чает (скоростной>). ! этих машин повь!силась
мощность двигателя, число рабочих передач

увеличилось с четь!рех до пяти.

[7роарессцвная мооель
(ерийньгй вь:пуск тракторов мтз-5, мт3-5м,
мт3-5л бь;л налажен. !араллельно конструк-
торь! продолжали заниматься модерни3а-

цией. 3едь еще в 1956 году бь;л спроектирован
новь:й д изельн ь! й дви гател ь, которь:й да вал

качествен но новь!е во3можности.|акой пер-

спективнь:й пропашной трактор давно ждали

в стране, и технический проект революцион-
ной модели й[3-50 бь:л одобрен в 1957 году
в [оловном научном автотракторном институте.

!же в следующем, 195в году из эксперимен-
тального цеха 3авода вь!шло несколько опь!т-

н ь!х образцов, дока3а вш их свою эффекти вность

по ре3ультатам испь!таний. [!аконец, новь:й

колесн ь:й ун и версал ьно-п ропа ш ной тра ктор
класса 1,4 <<Беларус> мт3-50 бь:л рекомен-
дован к сер|1йному прои3водству. йин ский
тракторнь! й завод начал серийнь:й вь!пуск
этого трактора в 1962 году.
(онеч но, по сра внен и ю с п редшествен никам|А

прогресс бь:л колоссальнь!й: машина бь:ла

осна щена ди3ел ьн ь!м дви гателем мощностью
55 л. с., вес трактора снижен более чем на

400 кг, в трансмиссииустановлена девят|Аско_

ростная коробка передан. ( коростной диапа-
3он мтз-50 _ от 1 ,65 до 25 км/ч. [рактор мт3-50

мт3- 5о на Бьлсупав|<е 0осгпцэ+сен цй
наро0ноео хозяйсупва. 1963 а.

для своего време ни обладал передовь!ми
техническими хара ктер истиками. Агрегат А-50
бь:л четь!рехцил и ндровь!м ди3елем, объемом
4,75л, с полура3деленной камерой сгорания
в пошне. Расход горючего при максимальной
нагру3ке составлял всего 3 л/ч.

\а р а к!п е р н ь| е осо6 е н н о с!у, ц
мт3-5о
(ак и у всего семейства, у й[3-50 двигатель

расположен спереди, передн ие (на п ра вля ю-

щие) колеса небольшие, 3адние (ведущие) _

6ольшого диаметра. (онструкция ма ш и н ь!

полурамная, 0 !есущими картерами узлов

БРАтья мт3-5ох

трансм иссии. Фсобен ности данной модел и _

механическая трансм иссия с однодисковой
постоя н но 3амкнутой муфтой сцепле ния,

девятиступен чатая двухдиа па3он ная коробка
передач, с понижающим редуктором, допол_
нен н ь!м увел ичителем крутя щего момента,
жесткая подвеска 3адних колес, полужесткая
подвеска передних колес, дисковь!е тормо3а,

гидроусилител ь рулевого уп ра вления.
(абина мт3_50 ра3мещалась 3а мотором
(та к на3ь!ваемь!й тра ктор ка потного ти па),

что по3воляло мехау1икам легко добираться
до моторного отсека, поэтому в обслуж\Ава-

нии трактор считался прость!м. [1люс он бь:л

неп рихотл ив к горюче-сма3оч н ь!м материалам.

[]ебольшой недостаток ка6инь! _ вь!соким
трактористам бь:ло в ней тесновато - компен-
си ровался мя гким ходом тра ктора и хорош им

уровнем 3вуко изоляции. [1одвижн ь!е рессорь!
реа ги рова ли на неровности дороги, смя гчая

их восприятие для водителя.

]рактор мтз-50 бь:л универсален и по3волял
вь!полнять широкшй спектр работ не только
в сельском хо3яйстве (пахота, внесение !Ао-
брен ий, лосев, мелиора ция, обработка почв,

уборка урожая), но и в строительстве и в ком-

мунал ьном хо3я йстве. (онструкция по3вол яла

монтировать на мт3_50 много ра3личного
навесного оборудован ия, |оэтому трактор
исг1оль3овался даже в качестве погру3чика,
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которую можно было откидь!вать дляудобства
входа и вь!хода из кабинь:. 3 свою очередь,
на базе й]3-30 в 1976 году бь:ла вь!пущена
хлоп ководческая мод иФика ция мт3-в0х.
]аким образом, можно ска3ать, что эта модель
п родолжила ряд хлоп ководческих тракторов
йинского 3авода.

@ со6е н н о с п' ц хг, о п'<о во 0 ч е с кцх
!пра'<п,оров
)(лоп ководчески й тра ктор п редна3начен для

ухода 3а посадками хлопчатн1Ака.|ип машинь! _

сел ьскохозя йствен н ь;й п ропа ш ной тра ктор.
Фт ун и версал ьно-п ропа ш ного он отл ичается
вь!соким дорожн ь!м а гротехн ическим п росве-
том (до 

.1500 
мм) и во3можностью регулировки

на ходу ширинь1 колеи. 1акже особенность
тра ктора подобного ти па _ трехколесная
конструкция. 3се эти отл |Ачия обусловлень!
специфичес кой агротехн и кой во3дел ь! ва ния
хлопчатн .Ака и особенностями применяемь!х

для этого машин. [ак, трехколеснь:й трактор
может сделать ра3ворот при междурядной
обработке растений, не повредив при этом
оросительную систему с краю поля. Благо-

даря такой конструкции легче прои3водить
ку льтивац А$, внесение !Аобрен ий. (' тому
же компоновка навеснь!х хлопкоуборочнь!х

машин требуе1 чтобь: у трактора впереди бь:ло

лишь одно направляющее колесо.
[-{екоторь!е работь! на хлопковом поле можно
вь!полнять с помощью тракторов общего
на3начения: 11ахоти посев, скашивание сте_

6лей после уборки хлопка-сь!рца. Фднако
операции по уходу за посевами проводя]'
когда растения достигают уже большой вь|соть!,

поэтому тут не обо йтись без спе циального
хлопководческого трактора с увеличеннь!м
а гротехн ическим п росветом.
0 хлоп ководческими тра кторами агрегату1ру-
ются: опрь!скиватель, машина для внесе}1ия

!Аобрен ий, хлопчатн иковь:й культиватор,
подборщик хлопка, куракоуборочная маш ина.

[ехн цческце оп,лцчця мт3- 5ох
[рактор разработан таким образом, чтобь! с его
помощью можно бь:ло работать с четь!рех-

рядной системой машин при во3дель!ва н|Аи

хлопчатн ика с междурядьями 90 и 1 00 см.
9собен ности конструкц ии: одно переднее
направляющее колесо с шиной ра3мером
12_16 дюймов. Фдно колесо улучшает манев-

ренность трактора. (тупица колеса устанавли_
вается на 3акрепленной в поворотной вилке
ос|А. (онические подшипн ики ступиць! регу-
лируют фасонной гайкой. ( рукавам полуосей

п ри креплен ь! допол н ител ьн ь!е конеч н ь!е пере-

дачи,благодаря которь!м агротехнический п ро-
свет увеличен до 330 мм. Размер шин 3адних
колес - '] 5-30 дюймов. (олея 3адних колес
по3воляет трактору работать в междурядьях
90 и'1 00 см. (ъемнь!е боковь!е вальп отбора
мощности с ра3дельнь!м управлением и рас-
положением хвостови ков перпен дикулярно
продол ьной ос1Атрактора имеют синхронн ь:й

привод от ведущих шестерен конечной пере-

дач и. Ряддопол н ител ьн ь!х мест п риспособлен
для крепле ния сел ьскохо3яйственнь!х машин
и орудий.

|у1 ехан ц3м реверса мт3- 5ох
Фдн о 1Аз важней ш их отл ичий хлоп ководче-
ской модификаци1А - механи3м реверса. Фн
бь:л установлен на местоусилителя крутящего
момента и действовал на все передачи. йеха-
низм находился перед коробкой передач,
бь:л смонтирован в корпусе, помещенном
в 3аднем отсеке корпуса муфть: сцепления.
!длиненнь:й вал муфть: сцепления своим
3адним концом опирается на роликовь:й
подшипник ступиць! шестерни. )та ступ ица
вращается в роликовом и шариковом под_
шипниках и шлицами соединена с передним
концом первичного вала коробки передач.
3н и3у н а оси на рол иковь!х подш и п н и ках
вращается блок шестерен. 3 определенном
положе Аии ка ретки, надетой на шлицах,
вращение первичному валу не передается.
|-1ри смещен !Аи каретки два вала вращаются
ка к ед и н ое цел ое. [-1 р и этом мо гут б ьпть

получень! девять передач переднего хода
со скоростью от 1,61 до 24,3 км/ч. [сли же
каретку переместить вперед, то первичнь:й
вал будет вращаться в обратном направлении,
таким обра3ом могут бь;ть получень! девять
передач 3аднего хода со скоростью от 1,45

до 22,3 км/ч. 3се эти особенности по3вол |Али

3нач ител ьно повь!сить п рои3водител ьность
труда п ри во3дел ь! вании хлопчатн ика.

1е>о:и!(а
3 агрегате с тРа!соРом пРи возде-
ль!ван ии х[!опчатни|(а исполь3уется
сг!едующая сел ьс|(охозя йствен ная



А

ведущие мость|

тРактоРа

Б е 0 ц щш й 
^/| 

ос!п п р е ёс гп а вл я е !п соб о й объе 0 ц н е н н ь| е

в о0нц с6ороннцсо еёшншцц 
^леханц3]йы 

!т'ранс]йцссцц,

п ос ре ёсгп во |' ко |п о р ь1х кр ц |п я щц й го о го е н !п пе ре 0а е уп с я
л< веёцщц'у1 колеса,у1 

'т'рак,т'ора,

м
г} сновнь!е механизмь! ведущего моста - это
ц, центральная (главная, или промежуточ_

ь,А ная) передана, дифференциал (у колес_

ма ш]:#;:;х; ?х :жх': ш::н'
(роме того, 3десь размещаются тормо3нь!е
и друг[Ае вспомогательнь!е механизмь|, в 3ави-

симости от тиг1а и на3начен ия трактора.

! колесного трактора чаще всего ведущий
мост 3адний, |Ф тракторь! повь!шенной
проходимости - полноприводнь!е, то есть
с 3адним и передним вед!ш-1ими мостами. |ак,

два ведущих моста имеют модели мт3-в2,
мт3- 102,лт3-55А, к_70 ], т-1 50к. ! гусеничного
тра ктора, (3 к п ра з.Ало, ведущим я вляется
3адн ий мост.

|-|е н гп рал ьн а я п е ре0а ч а
[ла вная передача служит для увел иче ния

переда ваемого крутя щего момента и измене-

Аия его направлен|Ая. )тот агрегат свя3ь!вает
(|1 с дифференциалом (у колесного трактора)

Алимехани3мами поворота (у гусеничного).
!-]ентрал ьн ь!е передач и классиф ицируют по

числу [А зиду зубнать!х колес и числу ступеней.
!о ч ислу зубнать!х колес передач и делят на

особое

|(орпус заднего моста воспРинимает
больщие нагРу3!(и со стоРонь! дви-
)|ителя и от сил в зацеплении шесте-

Рен внугРи самого моста, поэтому его

деталщд6}0:<цьг обла.цать вь:со:<й

}|(есг|(остью. |(ороб!у передач и !(о-
!.

н9чрую пеР9*ачу часто вь|полняют''
в виде моноб'|очной отлив|и или
нес|(ол ь!(их у3лов, }!(ест!(о соеди нен-
нь!х !{оРпусами, 

,' '. '

одинарнь!е (с одной парой зубнать!х колес)
и дзойнь!е (с двумя парами). |-1о зиА| зубнать:х

колес - на коническАе, цилАндрические,
червячнь:е (с червяком и червячнь!м коле-
сом) и гипоидн ь!е (с гипоидн ь!м 3а цеплен ием
кон ических зубнать!х колес). [-]а современ н ь!х

тракторах широкое распространение полу-
чили кон ические централ ьн ь!е передач и со
с.Арал ьн ь!м (круговь!м) зубом со средн им
нулевь!м углом наклона зубьев. !о чАслу сту-
пеней централ ьн ь!е передач и делят на одно-
ступенчать!е (с одним передаточнь!м иислом)
и двухступенчать!е (с разнь!ми передаточнь!ми
числами). [ак, у тракторов (-701|70з, <Бела_

рус), дт-24 централ ьная передача состоит
и3 одной парь! конических шестерен, у !Ё+
и самоходного ш ассА дсш- 14 _ из парь! кон и-

ческих А парь! цилиндрическ1Ах шестерен.

Ацффе ре н цц ал ь! колесн ых
(т,рс1|<(поров

Аифферен циал расп ределяет подвод имьгй
к нему крутя щий момент между колесами
|А п о3 вол я ет и м в ра щаться с од иАако во й

скоростью при е3де по ровному грунту по

прямой и с ра3нь!ми скоростями при пово-

роте трактора или при перее3де одного
колеса чере3 п репятствие.
Аифферен циал состо ит и3 двух ведущих
шестерен-сател литоз и ведомь!х шесте-

рен-полуосей. (ателлить! свободно с идят
на осях и находятся в постоянном зацеплеаии
с ведомь!ми шестернями, которь[е непод-
вижно закреплен ь! на полуосях. (орпус диф-

ференциала жестко соединен с шестерней
промежуточ аой передачи. !ри прямол иней_

ном движе Ёии тра ктора, когда оба колеса

.!!"
'\'*с

ж"'-ж" &'

тРебование



\Аспь!ть!ва ют со сторон ь! поч вь! одиАаковое
сопротивлен ие, полуосевь!е шестерни своАм\А

зубьями ока3ь!вают од|1наковое давление на

зу6ья сателлито3,удерживая их от поворота
на осях. 3есь меха н и3м дифферен циала вра ща-
ется вместе с корпусом и г1олуосями как одно

целое, и ведущие колеса имеют одинаковую

угловую скорость.
|]ри движеАии трактора на повороте ведущее

колесо, расположенное с той сторонь!, в кото-

рую поворачивает трактор, притормаживается

почвой. (ателлить! под действием ра3личного
соп роти вле11ия ведомь!х шестерен поворач и-

ваются на своих осях, увеличивая скорость
вращения менее нагруженного колеса,
и последнее забегает в сторону поворота.
Благодаря этому при повороте трактора оба

ведущих колеса проходят ра3личньпй путь без

буксован ия |А проскаль3ь!ва \1!Ая по почве, что

увел ичивает срок службь! пневматических шин.

Бл о л<ц р ов!<а 0 ц ф фе ре н цц ал а
Аифферен циал обладает тем недостатком,
что он дает во3можность одному ведущему
колесу буксовать не3а зисимо от вра ще аия

другого. [сли одно из колес попадает на сколь-

зкий или рь!хль:й унасток пути и не имеет

достаточного сцепления с почвой, тяговое

усилие обоих колес уменьшается. [сл и 6ьг

дифферен циала не бь:ло, другое колесо, нахо-

дящееся в лучших дорожнь!х условиях, могло
бь: помоч ь движен и ю. 3дна ко п ри нал ич|Аи

дифферен циала этого не п роисход ит, так ка к

он не по3воляет уве личиться тя говому усилию
другого колеса , давая во3можность буксо-
вать первому. [-1оэтому в тяжел ь!х условиях
пути дифферен циал вь!ключают (бл окируют).

|_|ри включенно й 6локировке ведущие колеса

вра ща ются с одина ковои углозои скоростью.
[]а многих тракторах механи3м блокировки

действует автоматически. !ри повороте бло-
кировка отключается.

!{онечнь,е пере0ачц
йежду ведущими колесами и дифференциалом
колесного трактора |Ал|А механи3мом по3орота
гусеничного трактора размещаются конечнь!е

передачи. 3н и служат для увеличения общего
передаточного числа трансмиссии и в ряде
случаев для обеспечения нужного дорож-
н о го п рос вета тра кто ра. 3ти а гре гать! должн ь!

обладать повь!шенной жесткостью картеров
и иметь надежнь!е уплотнения вь!ходного вала

конечной передачи ззиду 6лизости почвь!

и возможности ее проникнове}1ия внутрь
картера. (онечнь!е передачи ра3л ичаются
по типу передачи, 3иА| шестерен и т. д. [1аи-

более расп ростра нен ь! од инарн ь!е конеч н ь!е

передачи с неподвижнь!ми осями валов
и цили[1дрическими
шестернями с внеш-

ним 3ацеплением.

1ере0нцй ве0цщцй мос!т,
[1а тракторах с оди[1аковь!ми ведущимА коле-

сами с шарнирной рамой передаучйизадний
ведущие мость!, как правило, полностьюу[1и-

фицирова н ьп. [-]а п ример, у тра ктора к-7 01 |7 0з

оба ведущих моста включают 3 себя централь-
ную передану, обгонн ь: й дифференц !Аал, тор-
моза |А конечнь!е передачи. [-]а тракторах, где

передние ведущие колеса управляемь|е, кор-
пуса конечнь!х передач делаются поворотнь!ми

вместе с колесами. 3 этом случае для привода
передних колес применяют карданную пере-

дачу илидвойнь!е конические конечнь!е пере-

дач и.\ак, пере дний ведущий мост трактора
мтз-в2 имеет две двойнь!е конечнь!е передачи

с коническими шестернями.

3а0нцй мос'т' 
'пра!</т'ора 

мт3-82
оснащен ав,пома,пцче-

с:<ой блоп<шровл<ой

;"{ |

ёшфференццала.



|(анадские тРактоРь|

фиРмь| ма55еу_Ёагг!э
й аээе ц - Ё а гг!э (к [ъ/1 ассе й -\а рр цс'') -
спеццал ц3ц рова н н ь'х ко}{1 па н ц й по

сел ьскохозя й с уп ве н н ь|х }у| а ц| ц н.

о0на ц3 |<рцпнейцллцх

проц3во0супвц

анадская компания начала свою дея_
'. тел ьность в ]оронто, 3атем всту пила
" в ассоциацию североамериканских кон-

структоров и до 192з года занималась
сборкой тра кторов по л и це нзии ?агге1[

(.!арретт>). 3 192в гоА! она купила фирму
!!а !!!з [гас[ог ( о (.!олл ис 1ра ктор (омпа н и,)
и начала прои3водить собственнь!е трак-
торь; с [-)-образной рамо й из толстого листа
стал и, г1овь!шен ной прочностью двигателя
и короб к[А .ередач.

йодель йаз5еу-[]агг:з 10/20 1929 года,
а затем модели 20/з0 и 26/з0 составили
первую линейку тракторов, и вскоре эти
ма ш и н ь! нач али импорти ровать во Фра н-

цию. 3 1926 гоА! компан ия открь!ла 3авод
в йа ркет-л е-|1илль, в депа ртаменте [-]ор, для
п рои3водства сел ьскохо3я йствен н ь!х орудий,
а затем и сноповя3ок.
3 межвоен н ь:й пер иод, когда в [!-]]А разра-
з.Ался экономичес кий кри зис,3атронув ший

сел ьское хо3я йство во всем ми ре, компа-
Аия <йассе й_\'аррис> вь!пуст|Ала модел ь

6епега! Ршгро5е

(.!ниверсальнь!й>), ма шину с шести ц!Ал|Аа-

дровь!м бен зиновь!м двигателем [-]егсц !ез
(.[еркулес,), а также модел ь 25, у которой
бь:ла довольно привлекательная цена. 3 это
время у тракторов поя зился ярко-краснь:й
кузов и рама |А желть!е колеснь!е диски.
|1родук ция компа н ии расш и р 1Алась с поя в-

лен ием тра кторов 0[:а ! !еп9ег (.челленджер,)
и Расепа[<ег (.[1ейсмейкер,), моделей с четь:_

рех цилиндровь:м бе 11зАновь!м дви гателем
объемом 4,1 л, ра3вивающих мощность до
42 л. с. 0 [:а!!еп9ег - это узкоколейная версия,
а Расепа[ег - ширококолейная. Фпция [ш!п
Рошег (.|ви н [-1ауэр,) позволяет дви гателям
машин вращаться на скорости 1 600 об|мин
вместо 1400 об|миА,таким образом, в случае
н еобход и мости можн о вос п ол ьзо ваться
небол ьш им п р ипуском мощности.

3о время 3торой мировой войньп <йас-
сей-[аррис, вь!пустила модель 3] с четь!_

рех цилиАдровь!м дви гателем ( опт!пеп{а !

(.(о}1тинентал>), а 3атем серию машин
с шестицилиндровь!ми дзигателями.
10.1 -.|шп!ог (*]01 джуниоР,), 101 5шрег

(. 1 01 (упер,) с дзигателем 0 [: гуз!ег
(.(райслер,), 1 01 5еп[ог

(.101 (иниоР,) с двига-
телем ( опт!пеп{а !, оди н

с 19з6 по 1939 гчд общее !(оличество
вь! пущен н ь|х э!€ем пля Ров € 1,:а! !еп9ег
и Расепа}сег составило более 37 ть:с.
э:<земпляРов.

из 11ервь!х тракторов с электрическим стар-
тером и моде ль20: (двигатель [[^:гуз!ег) и202
(дви гател ь ( оп{ппеп[а !). Бол ьшая часть этих
тра кто ро в и меет обте ка ем ь:е фо рм ь! дл я

улучшен [Ая аэрод иАамических свойств.

!осле вой н ь! вь!ходят новь!е тра кторь|. модел ь

20 (1946-194в), которая затем уступает место
модел и 22 (19цв_1952), а ту в 1 95 2 году сме-
няет модел ь 23 й;з[ап9. 0ерию дополняет
та кже модел ь 30 (четь:рех ц|1лиАдровь:й
двигатель 0оп[!пеп[а!) она сходит с кон-
вейера предпри ятия до 1952 года, а 3атем,

в 1 955 году, уступает место мод ели 33 с бен-
зААов ь!м д ви гателем йа 55еу-[-] а гг!з.

йодел ь 44 - одна из [1аиболее популяр-
нь!х. 9на появляется на рь!нке в ра3_
личнь!х вариацАях, ширококолейная
и у3коколей ная, с четь!рех цилиндровь!м
дзу1гателем 0 оп[ппеп[а !, а та кже с дви гателем

йаззеу-[]агг!з (бе нзиновь[м ил и дА3ельнь:м)
и даже с шестицАлиАдро3ь!м двигателем
в версии 44-6. йодель прои3водил!А с 1947
по ]953 год.в 1955 году ее сменяет 441рес1а!
(.44 0 пешал>), с6ольшей мощностью. 3 сумме
бь:ло собра но и вь!п!:-:-цено около 35 ть!с.

эк3емпляров йаззеу-[-]агг! з 44.

с 1946 по '] 
955 год компан ия зь!пускает трак-

тор 55 с четь!рехцилу1ндровь!м двигателем
(опт:пеп{а!, работающим на бензине, ди3ель-
ном топливе !А сжиженном га3е. в 1955 году

вь!шел трактор йаззеу-[!агг!з 50, которь:й
н е отл |Ачался от мод ели [е г9 (.,1 5о п 3 5 и 6ьгл

прои3веден в ре3ультате слияАия с компа-
н ией |ег9 |-,]5оп (.Фергюссон>).

#|/$
!" -,ч,



1а кже на брита нском за 3оде в йа нчестере и на

шотландском заводе з 6илмарноке соб [Арали

тра кторь! 7 44 и 7 45 (цифра 7 ука3ь!вает на

то, что североамер!Аканские машинь: б61ли

прои3ведень! 3 9бъеди ненном (оролевстве).

Фра нциА п ри шлось дожидаться поя вле Аия
маленького легкого трактора Ропу (.[1они)),

п режде чем п роизводство <йассей-[а ррис)
добралось |А туда.

йа ззеу-[]а гг1 з Ро пу (<йассе й_)(а рри с [1 он и,) бь:л

создан для небольших хо3я йстз,какА [агпа!!
( ;5 (.Фармолл (аб>) компан ии !п[егпа{!опа!,

появивш ийся на рь!нке в то же 3ремя. Ропу бь:л

осна щен четь! рехцилу1у1дровь!м дви гателем
0опт1пеп[а! объемом чуть более 1 л |рактор

ра33изал мощность до 1 1 л. с. (роме того,
бь:л оборудован трехскоростаой короб кой
передач, электрическ1Ам ста ртером, отдель-
нь!м[А тормозами. [1ри жел а\1[Аи можно бь:ло

установить фарь!, тяговь! й 6рус, механическое
отводя щее устро й ство и доп ол н ител ь ную
коробку отбора мощности' [-]ач \ААаяс 1950 года

стала доступ но й установ ка гидра вл и ческого

устройства )ертп-о-ма1:с (.Аэпф-о-йати к,)

[-1родажи шлА очен ь успеш но 3 сшА бь!ло
продано более 121 ть!с. эк3емпляров.Более
2тьгс. тракторов импортировал |А 3о Францию
в рамках пла на йа ршалла.

с 1951 года Ропу начинают про|Аззодить
на территор|1и ФраАции на заводе в йар-
кетт-л е-[]илль. [1ервь:е французские экзем_
плярь! этого трактора вь!ходят под названием
йаззеу-|--]агг:з 31 1 (в - префикс всех тракторов,
п рои3веден н ь|х во Фра н ци и). !осто[Анство
модели в том, что к ней можно прио6рести
ада .тАро ва н н ь| е сел ьс кохозя йст ве н н ь! е

орудия. ( прос превь!шает предложение.
с 1 953 года модель 31 2 полностью прои3водят
во Франции. 3на могла бьпть оборудована дзу1-

гателем 5!пса мощностью 16 л. с. .Али блоком
тм Рег..:9ео[ (.тм [1ежо,), как на седане 20з,

мощностью 13 л. с. [сл[А число вь!пущеннь!х
тра кторов 3 1 ] соста вило чуть более 1907 ,

то кол ичество моде лей в12 дости гло 43 ть!с.

в 1957 году параллельно с моделью 3 12 на

рь!нке появляется Ропу в20 3а счет |Алиненной
базь: тра ктор в20 получ ил двухц ил[Андровь:й

ди3ельнь! й дзигатель [-]апопа9 (.[аномаг>)
мощностью 13 л. с. (роме того, у него появ-
ляется коробка передач на пять скоростей.
[-]овь:й Ропу станов Атся особенно экономич_
нь!м. 3иноградарские версии трактора, в20у
и 320\|), позволяют ему проАикАут6 и в эту
область 3емледелия.
(огда компан ию (йассе й_/'аррис-Фергюс-
сон) переименовал |А з <йассей-Фергюссон),
Ропу пре3ратился в мг в20. 3н смеАил свой
ста рь:й кузов на красно-серь:й (общие цвета
для всей новой линейк!А),рама и колеснь!е

дискА также п риобрел и серь:й цвет. м г в20

смЁнАди3АинА

!;

вь!ход[Ал до 1961 года, общее количест3о -
почти 30 ть:с. 3атем на смену пришли модели
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