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тРактоР (холт)

[ р а л<гп о р а ]у1 Бе н 0эка ]у1 ц н а \ол уп а с цэк0 е н о б ьлл о

сь'ара!пь елавнц,о роль в распрос!т'раненцц
?цсенцчноео хо0а в сельс'<ом хо3яйсупве'

на [пранспор[пе' в военно}у] 0еле ц сп,ап'ь

\ проо6ра3о^л первь!х п|ан'<ов.

$
в удущий предприниматель родился
9 1 января 1в49 года в городке (онкорде

![ (штат [-]ью-[эмпшиР) на северо-востоке

] ;.: 3,. ; #:ж!.'#;&::ж; : ж111
мин работал с отцом, а в 1вв3 гоА!, после
смерти родителей,уехал вслед 3а старшими
братьями в (алифорнию. 3 городе (токтон

он открь!л фабрику по и3готовлению дере-
вяннь!х колес и занялся конструированием
сельскохозяйственнь!х машин. 3 '1 в90 гоА!
)(олт ра3работал свой первь:й трактор на

паровойтяге, мощностью 60 л. с., весом22т,
с о гром н ь!м и металл и ч ес кими кол еса йА ,

работавши й на древесине, угле или нефти.

3атем п редп ри н имател ь основал компа-
н и ю |о!т йа п ш[астш г!п9 ( оп ра пу (.)(олт

йэнюфакторинг (омпан и'), купил патенть!

Робертса и[!омбарда и в 1904 гоА! вь!пустил

гусеничнь!и трактор, также с паровь!м дви-
гателем. 3 1906 гоА! )(олт оснаст1Ал трактор
бензиновь!м моторой, 3 1907 -м3а патентовал
п ри н ци п|Аальную компоновку ма ш и н ь! мощно-
стью 40 л. с.)ти тракторь! стал и поль3оваться
спросо0, А вскоре на рь!нок вь! шли более
мощн ь!е и совершен н ь!е мод ели 45 , 60 и 7 5.

!супойчцвь:й ц с высокой
прохо0цмос!т,ью
[рактор )(олта представлял собой массивную,
тихоходную и очень шумную машину длиной
более 6 м. ( перед и натяжелой клепа ной раме
ра3мещался четь!рех_ или шести цилиндровый
двигатель с огромнь!м стальнь!м маховиком,
по3волявшим обо йтись простой трансмис_
сиейс одним сцеплением. Фбъем двигателя
к!,олта 75> составлял 2з,1л. [рактор ра3вивал
скорость3,4_5,6 км/ч итяговое усилие более

€екрет на3вания

5 тс. йодель не бь:ла собственно гусеничной
в современном понимании: кроме ведущих
стальнь!х гусениц, впереди бь:ло одиночное

управляемое колесо (каток). ]то бь:ло свя-
3ано с тем, что силовая установка обладала
3начительнь!ми габаритами, а трансмиссия
и поворотное устройство ока3ал ись на тот

момент недостаточно совершеннь!ми и ком-

пактнь!ми. (роме того, такая конструкция

уменьшала, например по сравнению с трак_

тором )(орнсби, раскачивание машинь! при

движе нии. 1ра ктор обладал сра вн ител ьно
ни3ким !Аельнь!м давлением на грунт (такого

же давления у колесного трактора можно
бь:ло добиться п ри диаметре колес 50 м).

[1реимущества новой машинь! бь:ли очевиднь!:

несмотря на большой вес, она не буксовала

даже на рь!хлой почве, легко шла в распути\|,
преодолевала без особого труда небольшие
п репятствия.

,|вшэ+сц/т'ель
(аждь:й движитель состоял из стальной гусе-

ниць!, зубнатого ведущего колеса, направляю-

щего колеса свинтовь!м механи3мом регули-
ровки натяже ния гусениць!, с6локированнь!х

[рал<гпор <<)(олуп'' на вспа11|'<е. 19@4 а.



в тележку опорнь!х катков малого диаметра
и поддержи ва ющих рол и ков. [усен ица п ред-
ставлял а со6ой цепь соединеннь!х открь!ть!ми
шарн ирами крупнь!х сборнь!х траков. (аждь:й

трак включал направляющие греб ни и башмак,
которь:й крепился к ним болтами. 3едущее
колесо 3ацепляло 3а втулку на шарнире цепи.
( корости переключались с помощью рь!чагов.
в 1914году пошла в прои3водство модель 45

без переднего катка и с уп ругой 6лок;лрован-
ной подвес кой опорн ь!х катков.

[ъ:1ирные ц военнь'е
в 1 909 гоА! Бенджа мин !,олт купил у ра3орив-
шегося фабриканта 3авод в городе [!еор|1я,

штат Аллинойс, в восточной части сшА. 16 фев-

раля 
'1 
91 0 года )(олт с 12 рабон ими приступил

к вь!пуску гусен ичнь!х тракторов. [1отраченнь!е

на переоборудование 3авода средства бь:стро
окуп ились. с{ерез два года на 3аводе работало
уже 625 человек. (!-1о тем временам это бь:ло

очень крупное предп риятие.) 1ракторь! !,олта

бь:стро нашл и применение не только по всем
штатай, Ёо и в 3елико6ритании,Франции,
России, Аргентине, йекси ке и (анаде.

в 1 9 12 году началось массовое п рои3водство
тракторов моделей75 и 120,15- и 20-тонного
класса. 3о время [1ервой мировойвойнь! они
вь!п олнял1А роль тяжель!х артиллери йских
тягачей , атакже таскали пое3д а из стандартнь!х
пово3ок. Фра нция к концу 1 914 года имела
3 тяжель!х тракторнь!х а ртиллерийских диви-
3ионов, в сентябре '] 9]5-го - 19. Британская
артиллерия к 1916 году перевела почти всю
тяжелую артиллерию на тракторную тягу.
3а годь: [!ервоймировой войнь! компания про-

дала в [вропу иРоссию более 2100 тракторов.

[1о ее лицен3ии их начал и прои3водить другие
фирмь:. !апример, в Британии они вь'ходили
под маркой <(лейтон) и <Рустон).

Ё0 ц н цч н ь'е э|сс3е м пл я рь'
в 1 916_1917 годах на базе тягачей )(олта бь:ло

разработано несколько прототипов полугу-
сен ичнь:х бронема шин, а в ] 9'! 3-м построен
трехколесн ьгй <] 50-тон нь;й полевой монитор)
('! 50| Р!е!6 йоп!{ог) с одиночнь!м управляе-
мь!м катком и двумя широкими стальнь|ми
колеса ми диаметром 2,4 м с индивидуальнь|м
приводом от двух двухцилиндровь!х паро-
вь]х маш ин системь! 0об!е (к!оубл,). в начале
1 920-хгодов движители \олта п рименя лись на

опь!тнь|х полугусен ичнь|х гру3 овиках 6аг[ог0
(к[арФорд)), гш0, \аз[ (<[{эш>) и других, но

успеха не име ли,3 рамках сотрудничества
с командованием сою3ников компания !,олта

- 
аа4а

'ё"#{

разработала первую в мире самоходную артил-

лерийскую установку, которая пере двигалась
со скоростью около 44 км/ч. Фдна ко и эта идея
не нашла широкого применения до начала
3торой мировой войньл

Рцсс:<1!е исп ь' ут|а н ц я
3 Росси и гусеничнь:й трактор !,олта поя вился
в 1913 году. )та машина демон стрировалась
на автомобильной вь!ставке в [1етербурге,
а [лавное управление 3емлеустро йства и 3ем-

ледел ия в (иеве провел о испь|та ние одного
эк3емп ляра. Фно прохо дило под руковод-
ством инженера Б. А. 1рейвас в Акимовском
отдел ении Бюро сел ьскохо зяйстве нной
меха ники. [1о итогам испь!та ний ассистент
Бюро Б. А. [1интварев так охарактеризовал
американскую машину: фактор'(этерп иллер''

3авода [{о|т йтегр!||аг (о [\ринадлежит кчислу
тяжел ь:х букс иру ющих тракторов и п редста в-

ляет своеобра3ное решен ие 3адачи ведущего

аппарата в свя3и с вопросом о погружении
ходовь!х колеси о с[4ле их сцеплен ия с почвой.

ь.
н
'4
ы

Амершканскцй <)(олуп>' 3ахваченный немецкцмц войскамц. 1914 а.



3 тракторе )(олта поверхность соприкосно-
вения ходовь!х колес с почвой 3начительно

увеличена осо6ой конструкц ией ведущего
аппарата, напоминающего собой и поэтому
назь!ва ющегося "гусен ицей" (0 а[егр!!!а г). 3та
конструкция характери3ует особь: й разряд
"гусеничнь!х" тракторов. [рактор )(олта

смо[1тирован на железной клепаной раме,
покоящейся на одном направляющем колесе
|А двух"гусен ицах'" получающих посредством

системь! передач энергию от мотора. (цепля-

ясь с поч вой, "гусениць!" перемещаются по
ней и,таким образом, сообщают всей машине
поступател ьное движен ие>.

[ра ктор пока3ал ма кс имальную скорость
3,2 версть! в час. (илатяги бь:ла определена
в217 пудов. Фсобо отмечалось, что трактор
(не боится слабь:х и сь'рь!х почв,, благодаря
чему в ходе испь!таний свободно перешел
чере3 вя3кое болото шириной ]0 м при погру-
жении движителя в воду до половинь!.

к\'ол !п>> @6 цховскоао 3а во0а
в 1 91 3 году на Фбуховском 3аводе (с 1922 по
1992 год _ <Большевик>) бь:ло органи3овано
прои3водство отечественной версии трак-
тора <)(олт 75>. [1ервь:е три машинь! со6рали
в период наступления [0денича на [1етроград.

[1редпола галось сдать их воен ному 3а казч и ку

в августе '] 
919 года. 9днако из-за отсутствия

опь!та тракторь!, (на которь!х 3авод учился
тра кторостроен А$>>, оказал ись неудач н ь!ми

и бьули окончательно принять[ военнь!ми



только в следующем году. 3 дальнейшем 3авод

усовершенствовал конструкцию, существен но
повь!сив ее надежность иулучшив скоростнь!е
и тяговь!е пока3атели машинь!.

Фсенью ]92з года на полях [1етровскойсель-
скохо3я йственной акаде мии про шли сорев-
нова ния трактора <)(олт> 9буховского 3авода
и отечественного к3апорожца> первого вь!пу-

ска. 0ни пока3а ли'.на вспашку десятинь! 3емли
при четь[рехвершковой глу6ине <3апорожец)

в среднем тратит около 30 кг нефти, <!,олт> _

36 кг керосина. |аким образом, отечественная
модел ь соревнова н ия вь!и грала.

[1роизводство тракторов к!,олт 75> наФбухов-
ском 3аводе прекратилось в 1925 году. ( этому
времени трактор 3аметно устарел морально,
и завод освоил вь|пуск отечественной версии
пятитонного трактора <)(олт>. )ти машинь!
нач али вь!пускать в конце [1ервой мировой
войнь!, их 1Аспользо вали в боях на 3ападном

фронте, а по3днее, в 1922 годи стали постав-
лять в нашу страну. [усеничнь:й беспередковьпй
трактор прои3водили на Фбуховском 3аводе
с 1924 года под маркой <Большевик).

!{онупракп, на 12 мцллцонов
)(олт считал русский рь!нок перспективнь!м
и помимо тракторов предложил еще одну
маш ину - первую не только в Росси и, но и во

всей [вропе _ хлебоубороннь:й комбайн.
[огда слово .комбайн> еще не исполь3о_
вали, 1А машина )(олта на3ь!валась (жнея-мо-

лотилка). в 1929 году советское государ-
ство 3аключило контракт на внушительную
сумму _ 12 млн долларов. 0трана получила

более 1 350 сельскохозяйственнь!х тракторов
и 7 50 зерноубороч н ь!х комба й нов, которь!е
к тому времени уже вь!ходили под маркой
объединенной компан ии _ 0атегр!!!аг. [[остав_

ля в шийся по этому контра кту тра ктор 0 ат 60
впоследстви и стал осново й для со3да н.Ая оте-
чествен ного <(тал и н ца-б0>.

[7оцск с<|(0Рча>,
]ра ктор <!,олт> не тол ько стал одн им из первь!х

артиллери йскихтягачей, но и послужил про-
образом танка . )ти новь:е боевь!е машинь!,
изобретеннь!е 1А испь!таннь!е в конце первой
ми ров ой войн ь!, воз никли как кл юч к вь!ходу
из |1озиционного туп ика. ]та война отлича-
лась от предь!дущих тем, что против|1ик1А
испол ь3овал и окоп ь!, 3а гражде}1ия и3 кол ю-

чей провол оки и [1улеметь!. [|оскольку силь!

сторон был и примерно равнь!, очень бь:стро
обе переш л1А кобороне и прекратили насту-
п ател ь н ь!е де й ств ия .11ро р ь! в та кой
оборонь| пехотой стоил
огромн ь!х жертв. (ледую-

щий этап наступлен ия _

продвижение пушек
и пулеметов _ бьпл

нево3можен, та к

как территория
б ь:л а изрь!та
ворон ками,

перере3а на

окопами
и проволо-
кой, !3конец,
п рострел1Аваема

т8|

[ракспоры <<)(олсп> с 6ршспанскима орцёшямш на аермано-ан2лолйсл<ом фронгпе во Францшо.

с обеих сторон. 0тало понятно, что необхо-

димо средство, которое бь: повь!сило такти-
ческую подвижность непосредственно на

поле 6оя. Фдн им из первь!х на со3да нии такой
машинь! стал настаивать английский военнь:й
инженер член имперского комитета оборонь:
подполковник 3рнест !анлоп (уинтон. 9н
отправил военному министру письмо с пред-
ложением исполь3овать в боевь!х целях шасси
гусеничного трактора <!,олт> _ разработать
на его базе ве3деходн ьзй бронированнь:й
(истре битель пулеметов).

|'10ея ш Ан!у,верпена
в конечном итоге технической 6азой пер-
вого та н ка стал другой тра ктор, но идея
бь:ла свя3ана именно с <)(олтом>. (уинтон
так опись!вал это в своей автобиогра фии'.
( . . . вся и н фо рма ция, кото рую я соб ирал
постоянно подчеркивала, что главная сила
оборон ител ьн ь!х по3 иций п роти вн ика .. . кро_

ется в умелом сочета н и|А 11улеметов и г1рово-

лочнь|х 3аграждений. 3се это время я ломал
голову над поисками противоядия. |{ере3 две
недели у меня четко вь!кристаллизовалась
идея бронированной машинь!. Фна должна
бь;ть самоходно й, иметь п роти вопул ьную
б ро Ё 0, воо руже ние, с п особ н ое п ода в ить
вражеские пулеметь!. . . пересекать местность,
несмотря на окопь!, проламь!вать 3аграждения
и вз6ираться на эскарпь!. []о трудность 3аклю-
чалась в том, чтобь: найти маш ину,которая

!Аовлетворяла бь: всем этим усл овиям...
Адея молнией сверкнула у меня в голове.
Американский гусеничный трактор в Антвер-
пене! []ам (уинтон видел исг1ь!тания <!,олта,.]

Ё вспом 11ил его хвален ь!е ха ра кте р!Астики . . .

(лючом к проблеме бь:л гусеничньпй трактор!>

йоёель
€асегр!!!аг 6@,
проп,о!пцп
сове!т,с'<оео
с<€упалинца-6Ф>.
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мащинь!дл!я полива
1 ол ц в сел ьсг,<охо 3 я й с гп ве н н ы х к цл ь п, ц р }у1 о'ке'п б ы уп ь

|у] еха н ц3ц рова н ра3 н ь' |й ц сп особа м ш. 
'!л 

я эп' оа о п р о цесса
не всеа0а нц'кен п'рак!пор. Аерееагпцрованце с нцм
навесных 

'у1ац'цн 
- лц.шь о0цн цз варцанп'ов'

ш
г| оливом на3ь!вают распределение по пло-
| ! щади поля оросительной водь!, которая

кш|#1н{ш'.ж#:ж
3атопление (по полосам, бороздам и чекам),

дождеван ие, внутрипоч вен ньгй, капел ьн ь: й

или аэро3ол ьн ь:й пол и в. (аж дьпй способ
требует своих техн ичес ких средств. ]а к, для
пол ива напуском исполь3уют пол ивной тру-

бопровод или автомати3ированное шлан-
говое устройство. 3нутрипочвеннь:й полив
подра3умевает поступление водь! в почву
через труб ки-увлажн .Атели, которь!е 3ало-
жень! в нее на глубине 0,5-0,7 м. (апельньпй

пол ив представляет собой подачу водь! на

локальнь! й унасток поверхности поля либо
под каждое растение отдельнь!ми каплями

диаметром 1_2 мм. Аля этого применяют
с истемь!, в кл юч а ющ ие насось :, фильтр ь!, трубь:
(шла нги), капел ьниць! и датч ик1А влажно сти.
Аэрозольное (мел код исперсное) дожде-
вание _ со3дание искусственного тумана
(размер капель 

'1 

00_500 мкм), которь!м увлаж-
няется при3емнь:й во3душнь:й слой,а также

поверхностнь:й почвеннь:й слой и над3емная

часть растен ий, состоят и3 насосной стан ции,
сети трубопроводов и мачт вь:сотой 9_25 м,

на которь!х монтируют шланги с расп ь'лива-
ющими форсунками.

Аоэк0еванце
!ождевание _ искусственнь:й дождь, разбрь:з-
гивание водь! (капель ра3мером 0,5_2 мм).

Аля пол иваэтим способом существуют как ста-

циона рн ь!е, так и передвижн ь!е техн ические

устройства. [1о конструктивнь!м п ри3накам,
оп ределя ющим техн ологически й п роцесс
пол ива, вь!деля ют дождевальнь!е установки
(стационарнь!е устройства) и машинь: (пере-

движн ь:е). многоопорн ь!е ш и роко3ахватн ь!е,

двухконсол ьн ь!е и дальнеструй н ь:е.

!ождевал ьн ь!е уста новки п редста вля ют
собой простейшие устройства, в состав
которь!х входят переносн ь!е бь:строра3-
борнь!е трубопроводь! и рабоние органь!,

разбрь13гивающие воду. [-1ереноснь!е уста-
новки исполь3уют для пол иваучастков малой
площади,со сложнь!м рельефом. 3 их состав
входят: насосная стан ция, трубопроводь]
(тонкостеннь!е стальнь!е, алюминиевь!е ли6о
пластмассовь!е трубь:) и среднеструйнь:е

Беер истРуя
Ра6очие оРганы, обеспечивающие
со3дан ие до>:{дев.ш ьн ых стРуй
и Распад их на |(аплА, - до}!{деваль-
ные насад| <и и аппаРаты. !(оРот|{о-
струйные насадки разбры3гивают '

дождевальнь!е аппарать!. }становки расхо-
дуютдо 50 л.с.[1овь:шение расхода потребо-
вало бь: увел ичитьтолщину стен окидиаметр
тру6. 0оответственно, он и стали бьг тяжелее,

а 3начит, их ручное перемещение стало бь:

нево3можнь:м. Фсновнь!е нед остатки подоб_

нь!х установок _ малая прои3водительность
и повь!шеннь!е 3атрать! ручного труда.

$у!ноеоопорнь'е
.д! ц р о |<о3ахва !т, н ь| е м а 1м ц н ь|
йногоопорнь!е машинь! могут двигаться по
кругу или фронтально. Фбь:чно это самодви-
жущиеся устройства, которь|е не агрега ити-

руются с трактором.
]ак, многоопорная широко3ахватная дожде-
вальная машина .Фрегат) _ напорн ьзйтру6о-
прово д, установленнь:й на опорах и сна6-
жен нь:й средне струйн ь!ми дождевал ьн ь!ми

аппаратами. 1рубоп ровод движется по кругу
относител ьно неподвижного гидранта' из

которого в маш ину поступает вода. (амо дви-
жущиеся опорь! оснащень| гидроприводом
с систе мой регул и рова ния скорости движе-
ния и авто матикой, обеспе чивающей под-

держание п рямол инейности трубоп ровода.
!ождевальная ма шинадФ-120 <Анепр) само-
ходная, с электроприводом от передв ижной
на весной электрост анции. {аждая опорная



тележка снабжена электромотором-ре дук-
тором. [|ол ив осуществляется по3иционно
с забором водь! от гидранта 3акрьптой ороси-
тельной сети. Фт гидранта к гидранту машина
переме щается фронтал ьно.
(олесная ш и роко3ахватная дождевал ьная
маш ина <3олжанка) снабжена парой полив-
нь!х крь!льев, ра3мещеннь!х по обеим сторо-
нам оросительной сети. 3 состав каждого
крь!ла входят: оросител ьн ь! й трубоп ровод,

опорн ь!е колеса, дождевал ьн ь!е а п па рать!, у3ел
присоединен ия, приводная тележка с !3(,
концевая 3аглушка. (3олжанка) комплекту-
ется 45 гидрантами, которь!е монтируются на

стояках оросительной сети, и парой колонок,
посредством которь!х к гидрантам подключа-
ются поливнь!е крь!лья.

,\вцх:<онсольнь|й
0 ожс0е вал ь н ь| й а е р е е а п,
Аля передвижен ия двухконсольнь!х и даль-
неструйнь:х машин чаще всего исполь3уют
тра кто р ь! . Ао вол ь н о ра с п ростра н е н н ь: й

в России двухконсольнь!й дождевальнь!й агре-
гат !!А-100мА _ пространственная ферма
с открь!лками и короткоструйнь!ми насад_
ками, смонтированная на тракторе дт-75м.
( набжена насосной установкой с приводом
от вала отбора мощности трактора. |{тобь:

понизить скорость перемещения трансмис-
сию модерни3ируют: увеличитель вращаю_

щего момента 3аменяют ходоуменьшителем.
[1ри пол и ве ма ш ина движется вдол ь ка нала,

забирая и3 него воду и подавая ее по водо-
проводящему поясу двухконсольной фермь:
к дождевальнь!м насадкам. |]тобьп обеспе-
чить постоянную интенсивность дождя на

протяжении всеи ширинь! 3ахвата, принимая
во внимание падение водяного давления по
всему трубопроводи по мере удаления наса-

док от центра к концам, диаметр их отверстий
постепен но увел ичивается. [-]и ри на пол ивной
полось! ддА-100мА _ '] 20 м.

,|ал ьнес!т' р ц й н ь| е м а ц] ц н ь|

Аальнеструйнь!е машинь! отличаются ко}']па (т-

ностью, невь!сокой металлоемкостью 
'1 

лег-

костью перемещения с участка на участок.
Фни подходят для полива полей ра3личной
конфи гура ции. 11едостатки дал ьнеструй н ь:х

машин _ повь!шенная энергоемкость, вь!сокая

интенсивность дождя, крупнь!е капли и зави-

симость равномерности полива от ветра.

[1-1ирокое распространение в России получ или

дождевальнь!е машинь: !А[]-70 иддн-'] 00. Раму

машинь! навеш ивают по трехточечной схеме
на тра ктор ь! т-7 4, дт_7 5, т-4 

^, 

т- 1 5 0 к. |_| ри вод

машинь! осуществляется посредством вала

отбора мощности и карданного вала трак-
тора. 3 состав !!]_1-70 входит дождевальнь:й
аппара1 и3готовленнь:й в форме ствола, насос
с редуктором, всась!ва ю щий трубоп ровод,
механи3м вращен ия ствола, гидроподкормщи к

для минеральнь:х удобрен ий,устройство для
предпускового 3аполнения водой насоса. [1ри

круговом поливе расстояние между стоянками

равно 145 й, 3 при секторном _ 72 или 55 м,

в 3ависимости от марки трактора.
!стройство ддн_.1 00 практически аналогич-
ное. Фсновное отл ичие в том, что на ддн_70
всась! вающи й трубопровод и3 транспортного
положения в рабочее и на3ад переводят при
помощи ручной лебедки, а ддн-'] 00 оснащен
гидроф ицированнь!м механи3мом подьема.

,!,ал ьнес гп р ц й н а я 0оэк@евал ьн а я ]й а 11| ц -

на 
'!}ь;|-1ооо 

<<Ёеп!пцн ш', про.|3во0сгпва
0сесо оозн оа о ц нсп' ц'т' ц !п а сел ьсо<охозя й -

сп,вен ноао ма 01' ц нос|п рое нц я. 1 976 а.

,!,оэк0евальная ?у1ац|цна <<|(ц6ань'> на полях |{азахсупана. 1985 е.



1РактоРь| компании
(массей_ФеРгюсон)

€ сереёины 195@-х ао0ов 
'<омпанця 

!йаззец-Рег9ц5оп

(<й ассе й -Фе ралосон>>) сгп ала ? ц ?а н!по]у1 ]йа ц' цнос]п рое н ц я:

ее проёцл<цця экспор!пцрце|пся в ёесяупл<ц с'пран'

ж 1953 году после слиян1Ая с фирмой
ж йаззеу_|-]агг[з (<йассе й_\'аррис)) ком_

4 пания [ег9!..15оп (.Фергюсон>) сменила
,''.,.!, ., на3ва н ие на йаз5еу-[-]агг[з-[ег9 [,5оп

'?' (*йассе й-\'аррис-Фергюсон>). []а то
время компания работала уже во многих
странах, например, во Франци и, где 3авод
в городе йаркет-л е-[1иль прои3водил трак-
торь: с 1951 по 1962 год.|]ри слиянии пре-
имуществом ком пании .Фергюсон, бь!ла
технол огия гидра влического трехступен ного

п ри вода, а компа [1.Ая <йассе й-\'аррис) имела

ш и рокую сеть расп ространителе й, особен но

в (евер ной Америке. 31954 году |-арри Фер-
гюсон в во3расте 70 лет,будучи в конфликте
с уп ра вля ющим <йассей-)(а ррис> Ажеймсом
!юканом, ушел и3 компании <\Аассей-)(ар-

рис-Фергюсон).до ]95в года тракторь: <йас-

сей-)(а ррис, и .Фергюсон) 3ь!ход или каждь:й

под своим прежним названием, хотя для
трактора то-35 уже исполь3овалась марка
йаззеу-[ег9!.15оп.

ш#ъжмжжжжщшж

щжжжж
Ёачиная с 1957 г9да Рама тРактоРа
гЁ-з5 приобРетает серь:й цвет, а !ч-
3ов становится !(расным. 3ти цвета
сгануг общим и Р|\явсех тРагсбров
й азэеу_ Рег9 шэоп, о|(ончател ьно обЁ-
един ив лине йг<и обеих фирм;

,'.'*.|'?,.,т, : ;', ,. 1,.. ,,. -1 ''] ]',- ',::'.. ._.].:
'1.]. _'::,;"|', .ь,| :'._

Благодаря успеху модел и|ЁА_20 и ее более
мощн ь!х фра н цу3с ких а налогов г г-30, ком-
па н ия <Фергюсон) пл анировала вь!пустить
еще более мощнь!й трактор то-35, ра3ра-
ботаннь| йв(|]-]А в 1955 году иоборудован-
нь:й коробкой на шесть передан. 3ту модель
собирали в 3ел икобритан ии подна3ванием
гг 35 (|ог6 Ёп9!ап0 35 _ .ФоРА Ан глия 35,)
и оборудова ли дизельнь! м или бензиновь!м

двигателем. йодель [9-35 стал а 6азой для

двух других тра кторов, п рои3води вш .Ахся

в 0 !-]-]А, _ йаззеу-!агг!з 50 и йа55еу-[{агг[з 40.

Ах вь!пуска ли в 1 955 году. )тиамериканские
модел ибьгли оборудовань: той же механикой,
с удлиненной колесной базой и нозь!м рулем.
|-]то касается британского [г-35, которь:й
в небольш их количествах попадал во Фран-

цию, он отл ичался от американских моделей
зафиксированнь!м капотом с люками, рамой
бронзового ц3ета и кремовь!м ку3овом. 3 это

время компания сталкивается с трудностями
в сбь:те тракторов, ведь все три модел и друг
на друга очень похожи.

* р''а *: у: гз {э сз с |;!:;'} |"1' {:: ц {:: :.. ;

в 1 959 году на смен! ди3ельному дву1гателю
5тап0аг0 (<0тандаРт,) на б ританских моде-
лях приходит Рег[<[п5 (.перкинс>). ( этому
време ни слияние <йассей-Фергюсон, бь:ло

уже оформлено, но тракторь! продолжают
на3ь!ваться гг 35, а не йР
|-1ервь!ми францу3скими тракторами
йаззеу_[ег9!-,|5оп |А стали йг в35 и йг в25.

йодель 335 _ наследн у1ца гг 30. в 1 953 году

она получ ила двигатель 5тап6а гё 230 мощ-
ностью 37 л. с. и существовала в многочис-
лен н ь!х верс|Аях, вкл ючая ви нодел ьческую
[А садовую. [рактор в25 первь:й в линейке
бь:л оборудован четь! рехц илиндровь!м дви-
гателем Рег]<!пз объемом 1 ,75 л и мощностью
25 л. с. [го производил|А в период с 19б0 по

196з год.



мг 65 - это американский продукт, доступ-
нь:й в нескольких версиях, с двигателям.А
0опт!пеп{а! или Рег]<:п5 на вь:бор. 3 3елико-
британии трактор йг 65 (известен под на3ва-

нием 765, цифра7 при сваивались продукции
6ританского 3авода в (овентри, так же как 3 _

фра н цу3с кий и ндекс) бь!л экскл ю3и вно обо-

рудова н дизел ьн ь!м дви гателем Рег]<!пз. )та
компания присоединяется к команде 3авода
<йассей-Фергюсон>. !ередовь!е ди3ел ьн ь!е

технол огии способствуют успеху тра кторов й [.

. .:.... . ..

в 1960-е на заводе <йассей-Фергюсон) про-
ходят исследования с целью предусмотреть
нуждь! сельского хозяйства будущего. 3ка-
3ь!вается, кроме 3нач ител ьного повь!шен ия

мощностей, следует улуч ш ить комфортабел ь-

ность, усовершенствовать тра нсмиссион н ь:й

блок, добавить опци ю исполь3ова нАя более
тяжел ь!х и сложн ь!х сел ьскохо зяйствен н ь!х

комплектующих.
в 1965 году программа ))( дает начало разно-
шерстной серии ]00, с более современнь!м
ходом работь!, угловать!ми формам и и фарами,
встроеннь!м и з каландр. 3се модели обор!Ао-
вань[ трех- или четь!рехцилиндровь!ми дзи-
гател ями Рег]<!п5 мощностью от 24 до 53 л. с.

]ол ько самь!е мален ь кие тра кторь:, й [ 122
и йг 1 30, остаются без двигателя с внутренним
смесеобразова н ием. [1а моделях уста новлен ь!

короб ки передач на восемь ступене й, самь!е

дорогие мод ел|А л и не йки снабжен ь! системой
йш !т!-Рошег (<йул ьти-|-1ауэр>).

в 1972 году серия 100 бь;ла реорган изо-
вана' у покупателя появилась во3можность
вь:брать полноприводнь!е версии уже 3на-

комь!х моделей. (роме прив61чной линейки
<йассей-Фергюсон> предлагает шарнирно-
сочленен н ь!е ма ш и н ь! внуш ител ьн ь!х размеров,
прои3веденнь!е в 0шА, такие как й| 1200,
1500, 1в00 мощностью от ]05 л.с.до 190 л. с.

[1а двух последнихустановлена меха Аикатрак-
тора 0атегр!!!аг (((атер.иллаР,). (ерия 1000
с моделями вь!соких мощностей появляется
в продаже в 1970 году. 0ерию 100 сменили
серии 500 и 200.

',, . .}'.'.; ... . :

в начале 1970-х <йассей-Фергюсон,, бес-
спорно, один из самь!х крупнь!х тракторнь!х
п рои3вод ителей в ми ре, ком 11ания п родол-
жает вь!давать многочисленнь! е лицен зии
на прои3водство своих машин 3а границей.
[]о в 19в3 году ситуация меняется. |олько
что поя з:Азшаяся се рия б00, п ри шедшая на

смену се рии 500, не встречает та кого же

успеха. (ер ия 200 уступает место се ру1А 300,

унаследовавшей все преимущества своей

3Аводыв ЁвРопЁ

предшественниць!. 3 течение 1930_х годов
она остается самой популярн ой среди про-

дукции фирмь:' 3 начале 1990-х годов серию
300 3аменяет но3а я линейка, название которой

состоит тепер6 из четь!рех цифр. [_1родукция

компа н и[А станов ится более ра3нообра3ной.
( ер ии 3000 и 3600 возвеща ют эру тра кторов
со встроен ной электро никой.
|рактор 3000 3аканчивает свою блестящую
ка рьеру в 1997 году уступ и в место сер ии 4200,

которая вь!рь!вается в лидерь! продаж бренда'
в 2001 году ее модерн из[4р},ют з 13оо с0€!г:
самь!х продаваемь!х \1оделе!' -3 ( ^: ] ^ :;: 3 --
ются мг 5400 в 200.4 годт',3 3ат:'" :]]::":__- :
6400 и 7 400с транс[4 |Ассионнь!\] б.-:^ :'.' -'' - -.

0упа (.АиАа)), приводимь!м в дейст3,'= 
_:],'

помощи электроАики.
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