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['!олнопРив9дной
асфиРмь| мАш

€упав|мая цн ц кал ьнь|м п,ехнцческц }|л прорь'вом

гло0ель А25А ц3-3а скверноео марке]т|цнеа

про0авалась всеао ао0, о0нако э!т'оео о|<а3алось

0осупа]т,очно, ч!т|обьп ос]т'ап'ься в памя[пц.

2бР0 ?'оеь'1'псаео
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Р{енайденнь| й

ЁесмотРя на относительно недолгий
пеРичд п рои3в9дства, тРа!сторь: 1т4А1х!

бьгстро 3авоевали шиРо!(ую и3вест-
ность, став о6разцом полнопРиво-
днь!х машин. Больноили невольно
этому, !{а!( ни стр{нно, в немало,и
ст€пе}! и способствовала непооте-

' доватеЁшйойЁ полцтици !(омпании. \

шя

м :ж: : я 1::ж; ?:ънжн:: :-

шя структивнь!е решен ия бь'ли по3а им-

м :]ж: 1ъ] ]. : йш: , н]л :н::]]
ниць! 

^з2А, 
мощность которой составляла

32 л. с. !е!дивительно поэтому, что менее
мощньпй, чем у идентичной предшествен_
ниць!, двигатель А 25 А 3аставлял снижать

цену: всего 10 950 марок ФРг 3а трактор,

довол ьно дешево для тради цион но дорого-
стоящей техн ики мА\. (ак иу конкурентов,

далеко не последнюю роль в жесточайшей
борьбе за предпочтение покупателем той

или иной модел и, играл ассортимент ра3но-
обра3ного допол н ител ьного специал ьного
оборудова ния _ одна лишь мощ-

;;:;жъЁ;;..-:#:::;# е
тора 3аключается в наличии мак-

симал ьного ч исла допол н ител ьн ь!х

опций..А несмотря на всю эксклю3ив-
ность своей техн ики, комп ан1Ая йА\
от этой проверенной практики не

отступАла и предложила широкий
спектр на весного оборудован ия.

|-]ри этом особенно важна

уАификация. 1А она дей д
ствительно имела место.
[-1оскол ьку между моделями
А 25 А и А 32 А почти не бь:ло

разл |Ачий, навесное обору-

дование на обоих тракторах

работало безукоризнен но.

[1ерестановка с одного на

дру гой бь:ла во3можна в л юбой момент.
! моде ли А25 

^ 
бь:ло еще одно преимуще-

ство: дополнительное переключение пере-

дач с тремя ступенями уменьшениА,3 том
числе заднего хода. |ак, вперед водитель
мог переключать скорости с 1,2 до 1,71 или

до2,02 км/ч.|1ри 3аднем ходе максимальное
3начение составлял о 1 ,24 км/ч.

1окоряя пересеченнцю
месп,носп,ь
Ёсли крестьянин покупал мА\ 

^25 
А, не

последним фактором для такого решения
бь:л и условия местности, в самом прямом
смь!сле слова. 0п ределя ющее кон курентное
преимущество А 25 А заключалось в отличной

баланс
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осоБыЁ достоинствА

подвеске: передняя ведущая ось подвеш и_

валась на свободно плавающих поперечнь!х
листовь!х рессорах,что давало большое пре-
имущество !е тол ько л юбая неровность на

поле, но А склонь!, поросшие лесом, не б6!лА

п роблемо й для этого замечател ьного дизел ь_

ного тра ктоРа Ааже ха ра ктерная зеленая
окраска ма ш и н ь! не в последн юю очередь
объясняется тем, что ее часто исполь3овали
}]а леснь!х работах.
[а к же в ь! гл ядели мод ификац[Аи тра кто ра
без спе цАального оборудования. ( е ру1йнь!е
образць! 

^25 
А предлагал ис6 с ус иливающим

п[]ивод ременнь!м шки3ом, маслянь!м маноме-
тро\4, 3а щитн ь!}/ кол па ком 3ала отбора мощно-
ст 14,двухконтурн ь!м термостатом, блоки ровкой
дг':Фферен циал а [А Ае3ав |Ас[Амо вращающимися

д|,:сковь!ми колесами с ра3нойшириной перед-
неи и задней колеи.
|-1аряду сэтими техническими аспектами раз_

1эаботн икА большое внимание уде лялА ком_

форту тракториста. !прощал А эксплуатацию,
например, соедААенное с задним гря3еза_

щитнь!м крь]лом дополнительное сиденье,
с|]ет.-]ик часов работь:, водительское кресло
с []е3иновой амортизацией, атакже шикарнь:й

А 3овсе не само собой разумеющи йся арсенал
и нструментов, пл юс домкрат. |-1ри ра3работке
!чли даже во3можность участ[Ая з уличном
дзАж,е|'\АА (что обь:чно довольно накладно).

9собен но п ри годн ь!м к усло 3[Аям дорожного
движеААя ди3ельнь!й трактор дел ал75_вольто_

вь!и осветител ьнь:й генератор, питающий стоя_

ночнь!е огни, фарь! дальне го |А ближнего света,

за,цние габаритнь!е фонар А А стог1_с|Агнал ь!.

|1овц3на й-процесса
1ракторному подразделению йА\ явно не
светила вечная жА3нь, слАшком уж непосле_

довательно и вяло велась разработка новь!х
моделей. |ем не менее подобная весьма
своеобразная корпор ат|Авная пол [Ат[Ака

одновременно способствовала внедрению

|Аивительнь{х иннова ц[Ай. !рким примером
может служить та к назь!ваемь:й й_п роцесс:
имен но 3 середи не 1 950_х годов п ро изошел
перевод ди3ельнь!х тракторов А з 1ервую оче_

редь А 25 А, на про|-рессивнь;й вАд двиг_ателя.

3 1955 году началось его серу1йное производ_

ство, и он бь:стро стал фирменнь!м знаком
вь!сокого технического уровня компании йА\.
Буква й означает й1[[еп[<;9е!по[о[ - двигатель
с шаровой камерой в поршне. 3прь!ск основ_
ной массь! топлива на охлаждаемую стенку
камерь! сгора|'\Ая приводАт к обра3ованию
тон кой пле !1кА. 9дновремен но мен ьшая его

часть, расп ь!ляемая в на греть!й воздух камерь!,

служ [Ат для Аспа ря юще йся плен ки подж А.а-

ющим фа келом. |1 роисход ит более мя гкое
по сравнению с другими ди3елямА сгорание.

;Ёж



Ёще до того какэти двАгател и получили рас-
пространение во всем мире, компания йА\
начала устанавливать их 11а свои тракторь[.
!омимо чре3вь!ч айао ни3кого потребления
топл иза дзигатель с пленочнь!м смесеобра-
зованием дает исключительную плавность
хода в сочета11ии с потрясающим снижением
шума. 3место традАционного для дизелей
стука ра3дается лишь спокойнь:й <шепот).

Аля водителя подобнь:й фон стал неп ри_
вь!ч н ь!м ощущен ием, дотоле невидан нь!м

в грубом ми ре сел ьхозма ш и н комфортом.
й-процесс, несомненно, стал вел иким про-

рь!вом компании йА\. (ак технологическим,
так и эстетическим.

3ал<а (у, воп рекц ц ннова ццям
в кон це 1 955 года с кон вейера сошла
]3_сильная модель 3 ]в А _ первь:й трактор
с новь!м й-двигателем, работающим тише
и потребляющим меньше топл иза. )(отя
на двигателях стояла фирменная та6личка
мА\ , А\ по-прежнему вь!пускала ком.ания

к[юльднеР)), |оскольку у мА\ не бь!ло соб-
ственнь!х мощностей. в 1 960-е годь! ком.а\1ия
мА\ продал а лицензии на прои3водство
й-двигателей по всему миру. /м оборудован
в том числе легендарнь!й трактор 7т з00,
в 1964 году представленнь:й на 3ь:ставке
объед и не Аия п рои 3вод ителей тра нс по ртн ь!х

средств гдР в Берлине. [1омимо 3 
,1 

в А фирма
мА\ продолжала сохранять верность сред-
ним и более мощнь[м з2-, 45- и 50-сАльнь!м
тракторам, которь!е с 1957 года вь!ход или
под новь!ми тиг1овь!ми АаименоваА[Аями:

Ёео6х9ди мь: й воздухообмен
обеспеч и вают циР|чля ционное

ох'та}|(дение и в9дяной насос
теРмостати чес:<ой Регул и ров:<ой.

.{вигатель с ]шаРовой :<амерой
в пор1шне способен работать

на Разнь|х видах топлива.
Ёавесное оборудование !(реп ится

спереди,сзади и с бо:<ов.



0незапньуй !<онец
|ра кторная истор|1я сла вной а втомоб иле-
стро ительной ком пааии мА\ 3а верш илась
на редкость бесславно. 3 196з гоА! вяль!е
п родажи вь!нудили ее руководство подве-
сти фи нал ьную черту. 3тому п редшество-
вали нереш ител ьн ь!е поп ь!тки внедрить те
или инь!е инновацАи и постояннь!е оглядки
на новь|е рь!н ки с6ь!та. |рузо вики и а втобусь!
6ьули востребова н ь: ка к н и когда, их сбь:т
наб ирал обороть!, а структурн ь!е изменен ия

в сельском хо3яйстве, напроти3, !остоянно
ста в Али п е ред п ро и з вод ител ями тра кто ро в

новь!е труднь!е задачи. (онца переменам не
предвиделась, и очень часто модели, едва
сойдя с конвейера, почти сразу же оказь!вались

устарев шими.Асчезновен |Ае или укрупнение
крестья нских хо3я йств со3да вало совершен но
новь!е имущественнь!е отношения и, соот-
ветственно, меняло спрос на оборудование.
[1рость!х, вь!носливь!х и с|Альнь!х тракторов
бь:ло уже не достаточ но для /Аовлетворе_
нАя во3никш их з 

,1 

9б0-е годь! потребностей.
[аким образом, договор о сотр/Аничестве
с компан ией <[1орше) оставался последним
козь!рем руководства фирмь! мА\. 3днако
даже ее вь!сокотехнол огичнь!е сборочнь!е
цеха в Фридрихсхафене не смогли предот-
3ратить краха. !оскольку тракторное под-

разделение <[1орше> тер3ал и собственнь!е
проблемь! со сбь:том ,слияние д3ух смертельно
больнь!х неминуемо вело к бесславной кон-
ч и не. 3а крь!тие <!орше> в ма рте 196з года
тра кторного подра3делен ия о3начало конец
и <Аккерди3еля> от мА\' 3а 40 лет фирма изго-
товила 50 тьпс. машин мощности от 14до 55 л. с.

25 Р5 -4 -7у!- ! г{ оЁ п -мото п
7\м[!- шшо у!ЁпРАоАштР!гв

[1адо отметить, что от упразднения тракторнь!х
производств ни мА\ , АА <!орше) не постра-

дал и.Аап роти в, в последующие годь! компа н ия

мА\ сделалась одним и3 мировь!х игроко3 на

рь[н ке гру3овь!х а втома ш и н и азто6усов. |ра к_

торная авантюра не повл ияла и на вь!сочай-
шую репутацию <[1орше, как производителя
а втомо 6илей класса л юкс.

шепчущ1/,й
мотоР
3игфрид йейреР - ](ультовая фицра
в истоРии !(омпании мАш. 14 вполне
зас'!у)|(енно, пос|(оль!9 он Ра3ра6отал
легендарн ь: й с<[!€!'!9ущи й" дви гател ь.

€-середичч| ! 95@-х г9дов чудо-кон-,
стРу!(ция йейРеРа бь:ла запущ€Ё? .

в сеРию на тРа!<тоРах. 1ехничес!(и

цифры 2 |Али 4 о6означа ют задн ий или пол н ь:й

привод, 6укзь: [-[ - класс мощности у1 цифрь:
1 -5 - мод ификацию. йодел ь 211 1953 года
мощностью 

,13 
|Али 14 л. с. - не только самь:й

маленький трактор мА\, но и самая популяр-
ная модель фирмь!: до 1961 года продан 6091

эк3емпля р. 3 кон це 1 950-х годов нась!щен ие

рь!нка и падающее число продаж заставили
компанию пересмотреть плань:. 3озросшим
запросам должен соответствовать новьпй,

6олее мощнь! й трактор. !!аподобие появив-
шегося в 1961 году полноприводного 4 п 3,

способного благода ря 45-сильному д3игателю
сп ра виться с л юбьпми сел ьскохозя йствен н ь!ми

работами. 3дна ко поскол ьку в модел ьном

ряде мА\ бьпло 14 различнь!хтипов трак-
торов, о.тимиз|1ровать ассо рт|1мент бьпло

неп росто. 3 1962 году н юрнбержць! за кл юч или

с <[1орше-!изель) и3 Фридрихсхафена договор
о совместном производстве тракторов.

#

а:
^Ё.ъ

* у]',!яЁ{ ь щё н ия вь:ю1оп6в.
ш: фактичес:<ой пРигчдР
,*', - '
]ёшия ди3еля то}!(е полно'-



€ве:<лгоубоРочнь'й
комбайн1егга 9оэтз
€ел ьсу<охозя йсуп ве н н а я п, ехн ц ка п ос!п о я н н о сове р ц|е н -

сп'вце'пся 0ля повыц'енця эффел<гпцвнос,пц ш фцнл<цшо-

нальносп,ц полевых рабогп, сокращенця 3а!пра!п 3а сче|п

снц''сенця расхоёа |поплцва ш шз0ерэкек на упехобслц}]сц-

ва нце п ри оёновре]у]енно]у1 пов!ы .д,енц ц о<огафорупа воё ц -

п'еля. €веклоцборонный л<омбайн 7еуга 9оз [3 - п,цпцчный
прц ш1ер ганоаофцнкццонал ьной [у]а ц|ц ны.

&?
п ля сахарной свекль! вь!дался хоро_

н у^й 
год.[еперь необходимо бережно,

ь; бь:стро и эффективно собрать урожай.

м ; :н}: ?н :-% ;:,?#ж: 3] !}:
на ра3мокших или заросших травой полях.
А мировой лидер в прои3водстве свеклоубо-

рочной техн ики немецкая компания <!,оль_

мер> предлагает оптимальное решение _

комбайн 1егга )оз ]3. 0н по3воляет без потерь

со6ирать урожай даже при неблагоприятнь!х

условиях. йашину отличают 3амечательнь!е
во3можности:
. вь[сокоп рои3водител ьн ь!е, и нди видуально

регулируемь!е комплексь! для корчевания
и очищения свекль!;
. предельная маневренность благода ряуглу
поворота 60";
. минимальное уплотнение почвь: благодаря
смещению коле и и широким шинам [егга;
. комфортабельная, эргономичная кабина.

[цбп<осп'ь
(орневание и подборка свекль! без должного
оборудования и сегодня ведет к потерям

урожая. Функции ботвоудаления, доре3ания
и оч и ще Аия свекл ь! комба йна 1егга )оз [3
ада пти руются к соответствующим условиям
работь!, что дает хорошие ре3ультать!. [1-|ести-

рядн ь:й а грегат для ботвоудален ия и корче-
вания _ это поставляемая в трех основнь!х

регул и руемь!х ва риантах сложная стал ьная

конструкция, работающая вплотную к 3емле.

3а щитная решетка п репятствует попада н и ю

внутрь камней. механизм для ботвоудале_
ния и корчевания, как традиционнь:й моло_

т.Альнь!й цеп, удаляет свекловичную ботву,

и3мельчает и разбрась!вает между рядками.

мощность

и экономичность

[1рименим для междурядий 450 или 500 йй,
но также и переменной шириньп. [рограмму
допол ня ют системн ь!е решен ия, ориенти ро-
ваннь!е на конкретную страну.
Агрегат для ботвоудаления и корчевания
оснащен двумя новь!ми функциями: настройка

глубинь! сре3ания ботвь: производится из

кабинь! в любой момент и с вь!сокой точно_

стью регулируется прямо при движении. (ом-

байн разбрась!вает ботву сахарной свекль!
по 3емле равномерно ил1А рядками.\аким
образом необходимь!е питательнь!е веще-
ства попадают обратно в почву и создают
идеальнь!е условия для следующего урожая.
Фун кция сбора урожая комба йна1егга )оз 13

отвечает вь!соким требован иям точности.
( помощью регулируемь!х по вь!соте веду-

щих колес водитель может прямо из кабинь!

3
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уп ра влять пубАной сре3а аАя ботвь: чере3 два
па раллелограммн ь!х доре3ателя, на глу6ину,

регул и руемую гидразлически поднимаемь!ми

ведущими колесами, что дает хорошее приспо-

собление к местности при дожде .(ила сре3а

дорезателей настра изается посредством зуб_

чатой передач итакже из кабинь! водителя, как

А друг|Ае важнь!е для качества работ фун кции.

!вижущиеся па раллел ьно дорезател и с и нте_

грированной автоматической ре гулиров кой
сАль! среза обеспеч ивают точ н ь:й контрол ь.

[лубина сре3а ния всех ножей регул и руется
гидравлически из кабинь! водител я, таким

обра3ом водитель может точно контролиро-
вать доре3ание. (омбайн [егга )оз ]3 может

разбрась!вать зеленную массу или 3агружать

ее в едущий рядом гру3овик. [1] у1рину разброса
водитель настраивает из кабинь:.

Агрегат для ботвоудаления [А корчева11ия

автоматически приспоса бливается к любому

состоянию почвь:. ]ак, при необходимости
может бь:ть подключен агрегат для корчев аА|Ая,

потери невелики даже на труднь1х участках.
(орневан ие ком байн регулирует автоматиче-

ски с помощью ведущих колес, расположеннь!х
как сза ди,так и на передней оси.

Разл цч н ь]е а ере а а !т, ь|

0ля !<орчеванця
Фи рма п редла гает разл ич н ь!е а грегать! для
корчев ааия. корчевател ь Р!-6 для междур ядий

450_500 мм, корчеватель (Р с цилиндром регу-
л и ров ки вь!соть! - хода валика для постоя н но

и3меняемой ш и ри н ь! междуряд ий 450 или

500 мм, корчеватель [Р с цилиндром регули-

ров ки вь!соть! _ хода валика дл я 450_500 мм.

3та специальная модель имеет то преимуще-

ство, что оператор может и3менить ширину из

кабинь! десятисекунднь!м нажатием на кнопку.

1 р осп, о!т, а ра3е рц3!<ц
[1аходящуюся в бункере свеклу можно бь:стро

разгруз ит6. 0 корость разгру3оч ного тра нспор-
тера итурбинь! перестанов ки по вь!соте широ-

кой решетки грохота регулирует оператор со
своего места. Благодаря соответствующему
перемещению по вь!соте и скребковь!м транс-
портерам скорость движеАия ленть! ра3гру-
зочного транспортера шАриной 900 мм всегда

отвечает л юбь:м п редъя вляемь;м требова н иям.

!опол н ител ьн ь!е оч и ща ющие вал ки между

доннь!м скребковь!м и ра3гру3очнь!м транс-
портером обеспеч изают пол ную разгру3ку
бункера. Разгру3очнь:й транспортер распо-
ложен в бун кере та к, что можно а ккуратно
и непрерь!вно вь!грузить все 23 мз свекль!.

Ал я п рооол'+сц !т,ел ьн ой ра6ош ь!
в короткую страдную пору и уборочнь!е
ма ш и н ь| , и их водител и работа ют от 3а ри до
3арА, |оэтому очень важнь! комфортабель-
ность и удо6ство в эксплуата ци|1. (идя в изо-

л и рова н но й от шума ка6ине, водител ь может
мгновенно регулировать и при необходимости
точно подстраивать вал ки 6отвоудалителя
и очистителя. [-]аружнь|е 3еркала 3аднего вида

дают прекраснь! й задний обзор, н а слуэай,
есл А, Аа п ример, требуется отре гулировать

да влен ие 3 ш и нах. 25 аастра изаемь!х (оп цио-
нально ксеноновь:х) фар рабонего освеще ния
обеспечивают хорошую видимость во время
сбора урожая в ночное время.

Рулевая колонка с регул|Аровкой положения,
климат-контрол ь, отк идАое нижнее лобовое
стекло ка бинь!, противосолнечнь:й ко3ь!рек,

просторная ка6ина, а также мР3 и 0 )_плейер
обеспечивают комфорт. (омп ьютер управляет
рабон ими процесса ми и обеспечивает под-

стройку ра3гру3очного транспортера, а также

скорости 3агру3ки и ра3грузки и движения
скребковь!х тра нспортеров.

дЁтмти
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@т гоРн9добь: ва ющей тех ни1<и
!( (А](|(еРди3елк))
€ееоёня [:/1 ааллцносп|роц п'ел ьный завоё Ацасбцра- [1 лорн6ере
(мАм) - крцпнь'й авупогообшлесгп роц упельн ьлй

ц ]у]а.1|цнос|проц!пельньлй концерн с 56 упыс' согпрцёнцков
ц о,ллупаб-квар'пцрой в [|!оонхене' 9упо ёоиерняя ко^/|панця

<<Фольл<сваеена''. 1сгпория фшргоьл началась в )(!!|! веке
в Рцрсо<ой о6ласупц' но первь'е |пракп,орь| с ло?оп|цпом
мАм появцлцсь на полях лц.д|ь в 1921 аоёц,

!
1л : :: ; н.;:;"ы': ;;;ъ #}1; ?ъ ж)

!жн:#ш#*;ш
нач авший работу в 175в году как первое
п ред приятие тяжелой п ромь!шлен н ости
Рурской области. в 1в0в году произо|г]ло
слиян ие этого п редп ри ятия с метал лурги-
ческим 3аводом <!обрая надежда и [!ойе_
3ссен> в йета ллургическое и торговое
объединение Ако6и, из которого в свою
очередь в '| в7з году в []-]теркраде во3никло
акционерное горнодобь!вающее и металлур-
гическое пред приятие <!обрая надежда)
(<[утехоффнунгсхютте>>, А|и 6нн). в '] в40 году
не3а висимо от этого в Аугсбурге п ред-
п ри н имател ь л юдв иг зандер (1 790-1в77)
уч р едил йа ш иностроител ьн ь! й 3а вод
3андера - первь!й предшественник мА\

9тец пРогРесса

з[$***.*
[енрих фон Буц (!83з-|9!5) - 9дин и3
самь|х значимь|х диРе|(тоРов в исто-
Рии фирмь| й.А.]ч!. € ранних лет он
пРоявлял с|(лонность |( техничес!(им
инновациям. в 1857 г9ду |_енрих
пРишел на пРедпРиятиесвоего !

отца !(арла и !(арла Авцста Райхен-
. баха йашиностРоительнь:й зав9д
' Аугсбург-ЁюрнбеРг и с 1864 гчд[а стал

, "€го;лф9'яофм. до !9!3 г9да он пРе-
вРатил завчд из небольщого пРедпРи_
ятия (с 1898 сотРудни|(ами} в |Фупную

в [жной Ёрма нип в '] в44 году 3андер в3ял
в дело предпринимателя (арла Буца, и вместе
он и нал адили вь!пуск ш и рокого ассо рти-
мента продукции - от печатнь!х до паро3ь!х
машин. 3 1в55 году 3андер,уходя на покой,
п родал за вод (а рлу Ра йхе н баху и (,арлу Буцу
[-]а первь!х порах предпри ятие на3ь[валось
3аводом Райхенбаха, 3 !ере3 два года пре-
обра3овалось в акционерное общество.
[1од руководством генерал ьного ди ректора
[енриха фон Буца, сь!на (арла, мА\ из сред-
него п ред приятия с 400 сотруд никами п ре-
вратился в крупную компанию, на которой
бь:ло занято 12 тьгс. рабоч их, и з 

.1 

в9в году
слилось с расположеннь!м в []юрнберге
чугунол итей н ь: м и ма ш и ностроител ьн ь!м
3а водом <(летт и (омп>, а с 1 90в года
получило на3вание йазс[1пеп[абг!}<
Аш9збц г9-\ ш гп бег9 (йа ш и ностроител ьн ь:й

3авод Аугс6ург-нюрнберг _ й А \.)

1ервый арц3овц!<
!-]од руководством [енриха фон Буца,
в 1907 году получившего баварское личное

дворянство, бь:ли внедрень! многочисленнь!е
инновации, например налажено п ромь! ш-

лен ное п роизводство первь|х ротацион н ь!х

печатн ь!х ма !-|ин, хол одильн ь!х ма ш ин !1и нде
и дизельнь!х моторов. ]акже к заслугам йА\
отн осится строител ьство й юн гстенского
моста и 3уппертальской подвесной дороги
(1 в9в_ 1902). в 1 91 5 году возн икло совместное
п ред приятие ш вей ца рской а втом о6илестро-
ительной фи рмы Адол ьфа 3ауре ра и а кцио-
нерного общества <й а\!иностро ительн ь:й

3авод Аугсбург-нюрнберг) _ м.А.\._3аурер,
п рои3води вшее гру3овики.

#.в

:,::

..,*..*1$1!

компанию{ 9 12'1Б]€ь' рабоиих}. [19д его
рукщ$ство м' н а ч ал ось стро ]41€/| Б-
ство АЁзельн нх двйгателей.

шщ



@уп мо!т'оплцаа !< маломц
п'ра|<[порц
в 1921 году металлургически й завод <[утехоф-

фнун гсхютте> п олучил контрол ьн ь:й па кет

акци й испь!ть!вавшей серье3нь!е финансовь!е
трудности компа нии м.А.\, и с той порь! до
19в6 года фирма на3ь!валась 6нн. Благодаря

целевь!м инвестициям и приобретению пере-

рабать!вающих 3аводов, компа ния поднялась
на уровень общенационального концерна.
в 1916 году, еще в ра3гар ]-1ервой мировой
войнь!, профессор Бернштейн в [алле скон-

струировал для м.А.\. мотоп луг,однооснь:й
тягач с плугом на одном опорном колесе.
(оробка передач одновременно рама
и опора двигателя. Аальнейшей разработке
помешала война. 3 1921 году компания мА\
п редставила обществен ности мал ь:й трактор.
йощность его четь! рехцил и ндрового бен3и но_

вого двигателя внутреннего сгора ния _ 20 л. с.

при 700 о6|мин. 3скоре ее увел ичили до 30 л. с.

в 1924 году бь:л испь!тан первь!й дизельнь:й

дзАгатель с прямь!м впрь!ском топлива. 1ем

не менее в это время цифрь: продаж сель-
скохо3яйственнь!х машин скромнь! _ всего
300 единиц. (лишком сильна конкуренция.
3 том же году компа ния мА\/6[][] предста вила

первь:й дизельнь:й двигатель с прямь!м впрь!-

:ком для гру3овика, а также первь;й автобус
с 3аниженной рамой.

|{ризцс ц Бгпорая мцровая война
в 1920-е годь! компания 6нн столкнулась
с экономическими проблемами. !аже голов-
ное п редп рияти€, 3ь!пускавшее гру3ов1Аки,

работало хуж€, !ем пл анировалось. |-]тобьп

сохранить финансовую самостоятельность,
в 1924 году руководство фирмь: временно 3амо-

ро3ило дорогостоя щую разработку тра кторов.

1олько в 19з6 году, три года спустя после при-
хода к власти национал-социалистов и [итлера,

фирма мА\ возобновила производство этих

машин. [-1оддерживаемь;й нац истами сред_

ний класс уже обслуживал множество немец-
ких прои3водителей. [1отому, идя навстречу
вь!сокому спросу в восточнь!х 3емлях нового
[ерманского рейха, компания йА\ решила
построить бол ьшой тра ктор, четь!рехцил и н-

дровь:й ди3ель для которого могло предо-
ста в ить подра3делен ие фи рмь!, вь!пуска в-

шее гру3ов |Аки. Авигатель рабочим объемом
4,5 л давал мощность 50 л. с. и по сравнению
с конкурентами отличался особенно ни3ким

расходом ди3ельного топлива. ]акже на нем

инженерьп 6|| впервь!е для транспортного
средства хо3я йствен ного на3 на че ния исп ь!тал и

полнь:й привод, постепенно внедрявши йся

в пра ктику только с 1945 года.

в 193в году наступило время для 3апуска
в серийное прои3водство трактора <Аккер-

шлеппер) А5 250 .Аз цехов мА\ успел и вьгйти

350 машин, прежде чем тракторное прои3-
водство 6[]| прервала война. !роизводство
А5 250 удалось возобновить на фирме <[1атиль>

в оккупированной Франции.до 19ц года мАш
поста вил еще около 1000 тракторов (50 л. с.).

[1редп |Асание нацистского режима об обяза_

тельном переводе всех гражданских транс-
портнь!х средств хозяйственного на3начения

в рейхе на древеснь:й газ коснулось также
и тракторов А5 250, которь!е оснащались га3о_

генераторами двух ра3нь!х типов. 3 то время
как после ] 9з9 года гражданское прои3водство

ре3ко сократилось, нацистский режим ра3ме_

щал всё новь!е и новь!е военнь!е 3ака3ь!. 3аводь:

6нн/мА\ поставлял и дизельнь!е двигател и для
подлодок, танков и корпуса патронов и снаря-

дов всех видов. 3 октябре 1 9ц года нюрнберг-
ские цеха по прои3водству гру3овиков 6ьули

полностью уничтожень! во3душнь!ми налетами

и арт.Аллери йскими обстрелами.

]7 е а е н 0 а р н ы й << Ал<:<е р о ц3ел ь',
[!осле оконча ния 3торой мировой войнь! дер-
жа вь!_победител ьн и ць! снова подел или кон-

церн снн: акционерное общество <[утехоф_

фнунгсхютте>, как на3ь!валось предприятие
с 1 950 года, прекратило вь!пуск горнодобь:ваю-

щей техн ики и перешло на прои3водство про-

дукции машиностроения и промь!шленного
оборудова ния, а также гру3овь!х автомашин,
автобусов и печатнь!х машин. |ослевоенное
возобновление тракторостроения тоже шло не

гладко: в отличие от конкурентов в портфеле

м-двигАтЁль

мА\ не бь:ло довоеннь!х ра3работок, отвечав-

ших потребностям маль!х и средних крестьян-

ских хо3яйств 3ападногерманских 3емель.

Большой трактор в новую эпоху уже не впи-

сь!валс А, А в 1943 году компа ния мА\ после
интен сивнь!х испь!та ний 3апустила в серию
25_сильнь!й А5 з25 [] (с 3адним приводом) _

совершенно новь!й, легкий дизельнь!й трактор
среднего класса. 0дновремен но п родолжался
вь!пуск А5 3 25 

^ 

(пол ного п ри вода), на 20 о/о

увеличившего тяговую мощность и демон-
стри рова вшего свои сильн ь!е сторон ь! на

тяжель!х почвах и леснь!х работах. 3скоре
кАккердизель) стал синонимом 3нака качества,

укра ша вшего радиаторную решетку тра кторов
мА\. Фднако уже в начале 1950-х годов кли-

енть! в [ерма нии ждал 1А от техн ики большей
мощн ости, в особенности от поль3ующихся
большим спросом тракторов с полнь!м приво-

дом. !оэтому еще в 1 950 году на смену А5 з25
пришел 30_сильнь:й А5 330, а еще два года

спустя _ 40_сильнь:й А5 440.
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