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|'}гм ь! нс :<ий (ш п !уег5а | 445ш)
(*}нивеРсал 445',)
1 р о ш з во ёс уп во !т' р а к п, о р а <<! н и ве р са л 44 5>> п р ц.|,л ос ь

на са|йый цёанный першо0 в цсп'орци рцмынл<ой
п ро]'ы 1л'лен нос,п ц. €л<азывалцсь ре3цл ь!па п,ы

инёцсгпрцалц3аццц' расц|црялцсь свя3ц с 3апаёом1' ц еще
не сп'ояла про6лема вь|плап,ьл 0олаов.

м
Б межвоеннь!е годь! по экономическому
Б ра3витию Румь!ния отставала от 3ападно-

*и европейскихстран почти на 1 00_] 50 лет.

щ Более илименее успешнь!ми можно бь:ло

п на3вать только д'бы,у нефти, разработку
леса и некоторь!е другие отрасл |А, куда вкла-

дь|вали средства иностраннь!е компании.
]ак, в 1933 году доля иностранного капитала

в нефтяной промь!шленн ости составляла
почти 92о/о, в прои3водстве электроэн ерги|А

.А газа _ 95, в метал лургии _74, в химической
п ромь! шлен ности _ 7 2,в деревообрабать! ва-

ющей _ 70.йногие промь!шленнь!е предпри-
ятия испол ь3овал и также импортное сь!рье.

€оцшал цс!т, цческце ао0ьо
[-1осле 3торой мировой войнь! прои3ошла

на внеш н юю торговл ю. 3последств ии Румь1ния

состояла в сэв, и с 1949 года ее экономика

ра3вивалась по пятилетним планам, как это
бь:ло принято в 0оветском (оюзе. 3 этих
планах приоритет отдавался индустриали-
3ации с особь:м акцентом на ра3витие тяжелой
п ромь! шлен ности. [1 редп ри н имал исьспеци-
альнь!е попь!тки внедре ния современной
технологии для того, чтобь: ра3нообразить
вь| пуск п ромь! шлен ной п родукции.
|-1о офи циальнь!м даннь!м, за '] 

950 _1960 годь!

прои3водство в Румь:нии вь!росло примерно
в 40 ра3. Бь:л и построен ь: круЁ н ь!е ма ш и но_

строительнь!е и металлургические пред-
пр1Аятия, несколько крупнь!х гэс. 3о второй
половине 1960-х годов новое румь!нское
п ра вител ьство, сохра няя кома ндно-а дм|Ани-
стративную модель руководства эконом икой,

дало п редп риятиям финансово-экономиче-
скую самостоятельность, а также приняло ряд
мер, чтобь: обеспечить материальную 3аин-

тересова н ность их ра6отн и ков.

[рал<гпорь' на цспь'п'а упельной
площа0л<е заво0а в Брашлове. 1972 а.

в 1970-е годь! уже бь:ли виднь! ре3ультать!:
объем промь!шленного производства
в 1974 году в ]00 ра3 превь! с.Ал пока3атели

1944 года. ( середи не 197 0-х на ционал ьн ь:й

доход по сравнению с 19з3 годом во3рос
в 

'] 
5 раз. 3 стране активно ра3вивались нефте-

добь!ча, нефтепереработка и нефтехимиче-
ская промь!шленность. 3 1976 году добьпна
нефти состав|Ала 300 ть!с. баррелей в день.
3то в 2 раза больше, чем в 1930-х. 3 это же

время на внутренний рь:нок странь! начали
проникать 3ападнь!е фирмь:.

96ра!т,ная с/т,орона меоалц
!же в 1 960-х годах в экономике странь! суще-

ствова ли проблемь:. [-]апример , кризис пере-

п рои3водства 1А нехватка рь!н ков сбь!та: на

западном рь!нке румь!нские товарь! не вь!дер-

живали конкурен циу1с более качественнь!ми

перестройка экономики Румь!ни и на

социал исти чес кий лад. Бь:ла на циона-
лизирована п ромь! шлен ность, п ро-
ведена 3емельная реформа и вве-

дена госуда рствен ная монопо л|Ая

с остановками
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аналогами из капиталистических стран, на

советском приоритет имела продукция пред-
г1рият1Ай сссР. [!опь!тка перерабать:вать нефте-

продукть! и3 АранаиАрака на румь!нских нефте-

перерабать; вающих пред приятиях ока3алась
неудачной 1Аз-3а колеба ний цен на нефть. ]ак
что экономический рост в 1970-х годах обе-
спечивался в основном кредитами, в3ять!ми

у западнь!х стран и международнь:х финансовь!х
орга низаций, например йеждународного банка

реконструкци и и развития.в 1971 году Румь:ния
стала членом [енерального соглашения по
тарифам и торговле (гАтт) и сра3у получ ила
крупнь;й кредит от йеждународного валютного

фонда (мвФ) на ра3витие промь[шленности.

3 со ветс кое в ремя п робл ема б ь:стро ра сту-
щего внешнего долга отчасти компенсирова-
лась полной 3анятостью и всеохвать!вающим
образованием довольно вь!сокого качества.
Бла года ря та кой с.Атуации в экономи ке Румь:-
ния стала одной из самь!х бь:строра3вива-
ющихся стран своего времени и вь[шла из
тотальной бедности.
Фднако г1ят.Алетн ий план н а 197 1 -197 5 годь!

ока3ался неоп ра вда н но амб ицу1о3н ь!м: темп ь!

экономического ра3 вития в Румь! ни и запла-
нирова ли 6ольше почти в два раза по сравне-
нию с другими социалистическими странами.
3 результате этого в следующее десятилетие
Румь!ния столкнулась с серье3нь!м кри3исом

международнь!х платежей. !ля вь!хода из
него п ра вител ьство [-] и колае ,]аушеску
начало проводить чре3вь! чайную про-
грамму л|Аквидации и ностран ного дол га.

в ре3ультате к 19в5 году 3адолженность
3ап аду уменьш илась почти в два ра3а, ЁФ

уровень потребления румь!нс ких граждан
3начительно снизился, инвестиции и про_
и3водительность труда не росли.

1 о п ь; !т' ка меха н ц3а цц ц
( ел ьс кое хо3я й ство и грал о и и гра ет н е
последнюю роль в экономике страньп. Фколо
30 о/о рабоней с иль' Румь!н и и занято в сел ь_

ском хо3я йстве (для сра вне ния: в д ругих
3а падн ь!х стра нах _ 4_5 7о). 3емел ьн ь!е и кли-
матические условия террито ру1и Рум ь1нии

определяют во3дель!вание определенн ь!х

культур. каки в недавнем прошлом, сегодня
большую часть пахотной земли (окол о 70 0/о)

3анимают посевь! пшениць! и кукуру3ь!.
3а н ими следуют картофель, сахарная свекла,
подсолнеч ник, виноград и фрукть:. [1оэтому
естественнь!м бь:ло, что на подъеме про-
мь!шленности в ряду машиностроительнь!х
предпри ятий поя вился тракторнь:й 3авод,
а среди вь!пускаемо й им техн ики _ 

ун и вер-
сально_пропашной тракто р.Аменно в пер иод
1960_1 9в0 годов сельское хозяйство бь:ло
в какой-то степени меха низировано. Аз
существующих в наши дни тракторов 30 %

стареют или устарели, и 1Ах явно недоста-
точ но. Фди н тра ктор п риход ится на каждь!е
54 га (в среднем по Ё( один трактор - на
каждь:е ]3 га). 3о многих регионах Румь!нии

фермерь! исполь3уют конную тягу.

*#Ё
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'Ёлство цтв

Б с6орочно]у1 цехе на Браш:овском ]пра'<п,орно^а заво0е. 1972 а.
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[-]:! ; :а |гас1о[! ! в[а5оу (|'.]тв), Бра шовс к[Айтра к_

торнь!й 3авод, - бьпвшая франко_румь!нс кая,

затем румь!нская машиностроАтельная ком-

пания'она бь!ла основана в 1925 году как

со3местное фра н ко_румь! нское п редп ри_
ят|/е по вь{пуску самолетов ]п1герг1г':0егеа

Ае го г_: а г-; 1 : с ё 3 о п-: ё г': ё (< \/э ду ст р[Ая Ае р о н ау т |Акэ

Ромь:нэ') в 1 946 году большая часть прои3-
водственнь!х мощностей бь;ла преобра3ована

в тракторостроительнь! и завод, вь!пуст|Аз-

ший первь;й румь!нский трактор - !Аз22.
в 194в году завод переименовали в !:1па
1гас[ог; ] 3[а)оу.

9дной |Аз АаАболее распространенн ь!х

моделей за вода стал тра ктор (.] б50 с дви_
гателем мощностью 65 л. с., разработка
которого началась в 19б0 |_оду, а вь! пуск
з 1963-м 3 196з-196в годах на |-]т3 прои33о-

д/|лА дзигатели мощностью 45 л' с. по лицен_

зА1А фирмь; .ФАат> А гусеничнь!е тракторь!

5 1 300 в 196в-1976 годах 3авод вь!пускал

семейство тракторов 0 445 конструкцААтого
же .Ф иата,. [-]а 1 97 0 год еже год н ь: й в ь! п ус к

2з ра3личнь!х моделей завода составлял
около 30 ть!с. штук.

;{*а,+*!;;.!-]|,:]'"]'!* '*'];,'}"]:.;,'':' . :.; :.,",1,+:

1рактор <\аиверсал 445) производ\Ал!А в трех

мод ифика ц иях' | 445 - ун и версал ьно_п ро_
пашной ,у 445 - з|Аноградниковь;й и[445 -
овощеводческий' 3се три бьтли оборудо3ань!

Рулевое !(олесо
Размещено посередине.

[1ередняя |(олея изменяется
от 129@ до 1975 мм.

Ёа дис!(овь|х |(олесах установлень!
пневматичес|(ие |ди н ь!.

{\
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дизельнь!м двигателем ) 1 
.]5 

мощностью
40-45 л. с. при 2400 об/мин с внутренним
смесеобразован ием. ]ри верти кал ьн ь!х, рас-
положеннь!х в ряд цилиндра диаметром 95 мм

и рабочим ходом 1 1 0 мм составляли рабочий
объем 2з40 см3. 0 истема охлажден ия _ водная,

с п р инудител ьно й циркуля цией, ве нтилятор
вмонтирован в насос для подачи водь!.

[опл ивньпй насос сАу )РА з2з3330-49/в00/
з/2550 _ ротационного типа,с механическим

регулятором и рота цион н ь!м до3атором-рас-
пределителем. Расход то11лива под вь!соким

давлением обеспечивался насосной уста-
новкой их двух оппозитнь!х компрессоров,

размещеннь!х в рабонем колесе, которое вра-

щается в гидравлической секции. (омпрессорь1

двигал|Ась под действием расп редел ител ьного

кольца и контактировали сним посредством
ходового ролика.
йеха нич еский центробежн ь: й регулятор
в соответствие с нагру3кой двигателя точно

до3ировал количество то11лива. 0корость
поступлен ия тог1лива ва рьи ровалась а вто-

матическим устройством в механи3ме насоса.

[1одкачивающий насос бь:л ра3мещен между

фильтром топл ива .А расп редел ител ьн ь!м кла-

паном, состоял из рабочего колеса с двумя
лопаст ями,уста новлен ного на основной ротор
насоса. 3ращение происхо дило при помощи
эксцентр иковой втул ки, установленной на

крь! ш ку топл ивного насоса.
Фил ьтра ция топл .Ава п роход ила в сетчатом

фильтре топливного насоса и двухфильтрах со
смен н ь!ми фил ьтрующ ими элементами, ра3ме-
щен н ь!х между подкач и ва ющим и топл и вн ь!м

насосами. 3о3душнь:й фильтр на масляной
бане обеспеч ивал очистку с автоматическим
сбросом пь!ли.

7 р а нсм 1,! ссц о н н ь! й бл о п<

| 445 бь;л оснащен двойнь!м сцеплением: одно
на коробке передач и одно на коробке отбора
мощности. Фба сцеплен ия фрикционнь!е, не

требуют сма3 ки, однод исковь!е, соединень!

|{онвейер Брашловс!<оео !т|ра,<'порноео 3авоёа. 1967 е.

с маховиком дзигателя. (оробка передач обе_

спеч и вала шесть скоростей вперед и две
на3ад. 0 корости2,3 и5,6 синхронизировань!.
[1 ромежуточнь:й привод конусообразнь: й,

д и ффе ре н циаль н ь! й, с д вумя сателл итами.
(онечная передача представляла собой
цилиндрические зубнать|е колеса. Блоки ровка
дифферен циала соединяла чашку дифферен-
циала с одной из планетарнь!х передач.

!{олеса ц !т,ормо3а
[1ередние, направляющие, колеса [.,] ц5 и[445
имел и размер 6,00 -16 и да влен и е 2 ат,у 445 _

5,00-]5 и 2,5 ат. 3адние, приводнь!е, колеса

у всех трех модификаций бь:ли ра3нь!ми .\ни-
версал ьн ь! й осна щался колесами 12,40-2в
с давлением в камерах 0,9 а-:, виноградни_
ковьгй - 11,20-22 (1 ,] ат), овощеводческий -
9,10-з6 (1 ,4 ат).

!правление колесами производилось при
помощи системь! червячнь!х хомуто3, 0кива,

рь!чагов и треугольников.
[рубнатая телескопическая ось переднего
моста по3воляет устанавливать 3 положений

для и3менения колеи трактора | 445,6 _ для
трактора [445 и3 _ для у 445.

[-]ожнь!е тормо3а, |€нточного ти|а, имели
отдельное или синхронное управление посред-

ством педалей. Фтдельнь!м ручнь!м тормозом
оператор управлял при помощи рь!чага.

,\о п ол н [] уу, е л ь н ь! е м еха н ц 3 м ь,
Аополнительно к основной конструкции
можно бь:ло 3ака3ать некоторь!е другие
устройства. (оробка отбора мощности уста-
на вл изалась в 3адне й части тра ктора и могла

фун кционировать полуне3а в Асимо от тра [-..-

миссионного блока или могла бь:ть си[1хрс-

низирована со скоростью перемещен71я.
|{исло оборотов оси в номиАальном режиг']:
двигателя _ 659 об/мин.
3 задней же части устанавли3ался шки3 ремен-
ной передачи для приведе11ия в движение
ра3л ич н ь!х сел ьскохозя йствен н ь!х устройств.
!иаметр шкш3а - 250 мм, ширина _ .150 

мгт4.

|]исло оборотов шкива в минуту _ 124в.

[ракторь! 1-,, 445 и [ 445 могли бь:ть обо-

рудова н ь! следующ ими 6укси ровоч н ь!ми

приспособлениями:
. подвижнь!м тяговь!м рь[чагом;
. скобой для креплениятягового рь!чага;
. передним сцепнь!м устройством;
. бугелем с отверстиями;
. автоматическим сцеплением с передним
сцепнь!м устройством при увеличен и.А веса.

[рактору ц5 мог бь:ть дополнительно оснащен:
. подвижнь!м тяговь!м рь!чагом;
. передним сцепнь!м устройством;
. скобой для крепления тягового рь!чага;
. бугелем с отверстиями.
[-1о специальному 3ака3у трактор оснащали
гидра вл ичес кой уста нов кой, по3воля вшей

регулировать глу6ину работ и силу тяги
и состоявшей изгидравлического насоса, мас-

ляного фильтра и гидразл.Аческого механи3ма,

а также дополнительнь!м до3атором для нее.

[1одвесное устройство состоявшее из системь|

рь!чагов и треугольнико3, !редна3началось

для подвески машин и орудий не тяжелее
450 кг. йожно бь:ло 3а ка3ать та кже утяжел ители

для передн их и 3адн их коле с, ги6кие шла н ги

диаметром в00, 1 200 или 2700 мм.

*т!

#$]
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[оРщ БРашов

Ро0цна рц]у1ь|нс,<оео !пракп|оро <<!нцверсал 445>> -
Бразлл@@' о0цн ц3 0есяп|ц нацболее ]<рцпнь'х еоро0ов

сп'раньь @н ц3весп'ен как про]у]ь'|мленнь'й ценп|р,
но в 6ользллей с!т'епенц как [пцрцс!т|цческцй.

ж
[п ород имеет древнюю и непростую исто-
п рию, что отра3илось и в неоднократной

$! смене на3ва ний. Брашов бьпл основан

$ в )(!!! веке вь!ходцами из (аксо нии и сна-
** чала на3ь!вался (орона, затем в ра3нь!е
периодь! именовался Браско, Брассо, (тефа-

нопол ис, (рон штад, 0ра шул-(талин. [-]аходясь

в [ра нсильван ии и имея теснь!е свя3и с йол_

довой и 3алахией, Брашов бь:стро ра3вивался
экономически и стал одн им из самь!х важн ь!х

центров. [ород входил в королевство 3ен-
грия в составе Австро-3енгерской империи,
а с 1 920 года принадлежит Румь1нии.

# ро м ы {ь;лЁ}'нь : й *1е н уп р
с ху! века в [жной [ра Асильвании

ра3вивались горнь!е ремесла _

3десь обна руж или место-
рожде н.Ая мед и. 6 началу )([
в Брашове бь:ла ра3 витая
металлургия и квал ифици-

рованная рабочая сила.
( середине века город
п реврат1Ался в круп н ь:й

промь!шленнь:й центр.
в 196з гоА/ Большая
советская энцикло-
педия так писала

о Брашове: <9сновнь!е отрасли: машиностро-
е н и е, эл е ктротехн и чес кая, и нструме нтал ьная,

химичес кая,деревообрабать: вающая и цел-
л юло3но-бумажная промь!шленность. [1 ро-
мь!шленность концентрируется в г. Брашове
(ма ш и ностроен ие, те кстильна!, [ и щевая)
и его промь!шленнь|х городах-спутниках -
(эчеле (электротехн ика),Рь: ш нов (и нструмен-
тальнь:й завод, химически й завод), 3эрнешти
(бумажно-целл юлозное п рои3водство), ]-1ре-

жмер (текстильная промь!шленность), [имбав
(текстильная и бумажно-картонная фаб рики),
(одля (химические и3делия, мебель) и др.>. [1о

объему промь! шленного прои3водства город
и сегодня может соперничать со столицей
Румь:нии - Бухарестом. []о теперь это в основ-
ном предпри ятия, свя3аннь!е с нефтяной
и военной промь!шленностью, так или иначе
контрол и руемь!е 3а рубежн ь!ми фи рмам и.|ак,
3авод <йетром) вь!пускает компоненть! для

арт1Аллери йских и реа ктивнь!х снарядов.
[1редприятие !АР 3газоу ((иАР Брашов>)
имеет мощности по производству,
модерни3ации, ремонту и о6служива-
нию многоцелевь!х вертолетов !Ап-3'1 6в
и !АР-330. !а научно-производственной
базе предп рият1Ая совместно с румь!н-
ской некоммерческой Ассоциа цией

п рои3водству п рототипа сверхзву-

#* кового самолета !АР-,1 1 1. Фн предна-
3начен для запуска в космос ракеть!

нАА5-2 на вь|соте до 30 ть!с. метров.

{с! цз е [а [] с !т, о р |{ {'.

1982 а.

$*н*тяс#А##Ёу? ## # ##$}# ##'ь{

[1редп риятия меняют профиль, хо3яев, на3ва-

ния, но остается город, с его .Асторией и непо-
вторимь!ми ла ндшафтами. Асторическая
часть города фактически ра3мещена в у3кой
долине между горами. Разноцветнь!е 3да ния
самь!х ра3нь!х стилей одинаково эффектно
смотрятся на фоне густо_3елень!х гор летом
и 6ель!х склонов з имой.
}видеть панорам! центра Брашова можно
с башни 3дан ия бьувшего городского совета
(ху век) на [1лощади городского совета -
[1ьяца 0фатулуй. 3десь же, в историческом
музее, можно в подробностях узнать о жизни
города в ра3нь!е времена. |а площади сосре-

доточень! 3да ния от )(!! до )(!)( века. [сли
подняться на канатном подъемнике по склону
горь! ]ь:мпа, можно посмотреть на Брашов

целиком. Фтсюда город кажется игрушечнь!м.

€ о р гп ш р овоч н ь' е эл е'< п, р о н н ь' е
ма1||цнь| на завоёе <<Рцлменп'цл>, по
п ро ц3во0сгп вц 11| а р цко п о0 олл ц п н ц ков
в аоро0е Браснов. 1968 е.

1шк0ла-му3вй
[1ервая в фмь'нии ш|(ола, построен-
ная в 1495 гчд]у, пРевращена в инте-

99

реснейший музей. Ёах9дится он на
теРРиторйи цеР:!ви €вят.ого Ё и :<одая

\*



учЁБни|{в стихАх

4ерная цер!{овь
1ак назь!вается церковь святой йа риу1, постро-
енная в )(|[_)(! веках. 3то архитектурная жем-

чужина города, самое крупное в стране 3дание

в готическом стиле. |1ерная церковь имеет
39 м в дл ину и 33 м в ш ирину. 3ь:сота от уровня
пола до самой вь!сокой точки башни _ 65 м.

[{а колокольне находится шеститоннь:й коло-
кол, тоже крупней ший в Румь:нии.|о дело даже
не в ра3мерах. (ле дуя готическим тради циям,
архитектор и строители придали некоторь!м
элементам своеобра3ную, ун|1кал ьную форму
издание приобрело свое неповторимое лицо.

!-.[енят его еще и потому, что 3десь есть орган
из 4 ть!с. тру6, со3даннь! й 1вз9 году мастером
(арлом Буххольцем, и в церкви проходят кон-

церть! органной му3ь!ки.

!лиц{] вер€в]<{|
( реди множества других достоп римечательно-
стей Брашова _ 5тга6а з[ог[[ ((трада (фо 

ру1и 
_

<улица веревки>). 3идимо это название свя3ано

с ра3мером улиць!:она очень у3кая ,[Ариной
от '] 

,] до ],5 м и длиной в0 м. |редположи-
тельно ее построили в )0/! веке как своеобраз_

нь:й коридор для пожарнь!х, но сегодня она
вь!гляд!Ат как настоящая ул|1ца: она покрь!та

бруснаткой, сюда вь!ходят окна домов, вече-

ром 3ажигаются фонари. в [вропе уже этой

улоч ки только две _ ш п ройерхофштрассе
в Ро йтлин гене (!_ерма н ия) и 11арламент-стрит

в )ксетере (3ел ико6ритания).

Б р а шл о вс!{ое в0ссут, а н [! е
[ород Брашов
известен и не
таким давним,
но уже ставшим
исто рией собь!тием.
3 середине 1930-х годов

в связи с экономиче-
скими п робл ема м и

сокращением 3арпла1
нехваткой продуктов _

во3никли народнь!е
п ротестн ь!е вь!ступлен ия

п роти в пол ит1Аки п ра вител ь-

ства [-{иколае |{аушеску. ]5 ноября ] 9в7 года,

в день вь:боров, в Брашове началась акция
п ротеста ра ботн 1Аков 3а вода п о п ро и 3 вод-
ству гру3овиков !А3 против планируемого
сниже14ия 3аработной плать! и сокращения
'] 
5 ть:с. рабочих мест. 0коло / ть:с. человек

собрал ись у 3да ния мэри и .А комитета Румь!н-

ской комму нистичес кой партии. Рабочие
вь!двинули и экономические, и пол итиче-
ские требова н|Ая. 3ь:ступление мэра только

усилило недовол ьство собра вш ихся. Фн и

ворвались в 3дание мэрии и ра3громили
его, а портреть: |{аушеску сожгли. 3осстание
бь:ло подавлено. Фбошлось без жертв. |о
это собь!тие стало одним .Аз г1ервь!х шагов
к концу власти Румь!нской коммунистической
партии. |'|ере3 два года в Румь: нии прои3ошел
переворо1 а |1аушеску ка3н или.
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!песно свя3ана с аоро0ого Брасллов.3ёесь весь )()( вел<

цспе|!|но 0ейсупвовало преёприяп'це' выпцскав1/|ее

по за р цбеэкн ы м л ц це нзця }у1 2 рцзовц кц.

!
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!;###**!;#|н{*:#н
и 11икапь!. 3 городе (ь:мплунг 3авод Апо (Аш[о

3опап!а) с 1957 года вь!пускал внедорожнь!е
а втомо били. 11ред приятие йеса п:са йё г5а

в городе й ь:рша п рои3вод ило ка рьерн ь!е

са мос вал ь! и вое н ную тех н ику . 9б ра щал ся
к сборке автомобилей и 3авод <23 августа)
в Бухаресте. 3 

.1953 
году 3десь вь! 11устили

грузо зой а втомо 6иль собстве н н о й ра 3 ра -

ботки,5-тоннь!й автокран и седельнь! йтягач,
способн ь:й работать в соста ве 50-тон н ь!х а вто-

пое3дов. Фднако самое крупное [А старшее и3

п ред 11риятий а втом обилестрое ния _ за вод
в Брашове, известнь:й своей маркой помА\.
[1ервое название, которое 3авод получ ил.ри
открь!тии з 1921 году, бь:ло п0м1-0с (.Румь!н-

ские локомотивь:>) и начал он свою деятель-
ность с ремонта немецких |А австрийских
парово3ов и товарнь!х вагонов. с ,193в 

года
завод вь!пускал артиллери йские орудия,
лафеть! и боеприпась[. 3о время войнь:

пред приятие бь:ло ра3рушено, а восстанов-
ленное, вскоре получило новое название -
[-,]:!пе!е 5теа9 ш ! Ро;ш (3а вод <(расное знамя>).

к 1950-м годам здесь уже ремонтировали
немецки е и австри йские грузо 3ики и вь!пу-
скали ку3ова для советских [_А3_5 1 и3А(1 50.

!оэтому бь:ло решено организовать на 3аводе
п роизводство грузовь!х а втом о6илей з|Ас-] 50.

€ове !пско - р цм ь| нскц й е р ц3овц к
в 1 953 году бухарестс кий завод к23 авгу_
ста> начал и3готовление мостов и коробок
переда!,3 .(расное 3намя) получило от
йосковского авто3авода им' А. 3. (та ли}1а
(с 1956 года _ им. |А. 

^. 

|1ихачёва) чертежи
и з 1954 году и3готов|Ало первь!й грузовик,
которому дал и наименование 5п-101 . 3сно-
вой для него послуж ил 4-тон н ь! й з|Ас- 1 50.
Румь|нски й зариант имел некоторь!е отл|Ачия,

на п ример дерево-металл ическу ю кабину, но
в основном повторял базовую модель. (ар-
бюраторн ь! й шести цилиндровь:й дви гател ь

давал мощность 95 л. с. п ри 2300 об/мин,
1ятиступенчатая коробка передач по3во ляла

ра3вивать скорость до 65 км/ч.

-' '" !{
,:#

'&.#.; ., ъ

ж{

@риенп|ацця на 3апа0
Асторически промь! шленность Рум ь1нии

бь:ла ориентирована на 3ападноевропейские
технологии и с трудом приспосабл.Авалась
к советским. 9чевидно, поэтому следующая
модель, 5&-1 31 (агра!! (.(арпаць!)), гру3оподъ-
емностью 3 1 появившаяся в 1961 году, имела
мотор Рог0 серии\ и ка6ину, вь!полненную
на французском заводе 0|":а(-]55оп. (арбюра-
торнь:й 7-обра3нь;й двигатель мощностью
140 л. с. бь!л а грегати рова н с четь!рехступен-
чатой коро 6кой передач.
|а базе 5п-1 3 1 началось прои3водство седель-
ного тягача 5п_1 ]5, автосамосвала 5п_1 16

Ав5, полноприводного автомо6иля 5п_1 32
и армейского 5п_132м2. з 196з году 3авод
начал произзодить грузовик 5Р-1 

,1 

3 вшсе9!
(<Буиеджи,), с более дл ианой базой, на уси-
ленном шасси, более мощнь:й, грузоподъемно-
стью 5 т с 11ятиступенчатой коробкой передач.

€час!плцвый бцлеуп
в 197 о-х годах реша ющим для раззития завода

стало сотр!Аничество с и3вестной фирмой
мА\. п равительство Рум ь1нии под писало
лицензионное соглашение с этой немец-
кой компан ией на ] 5 лет. 3 линейке нового
поколения гру3овиков бь:ло 

,1 

3 типов ш асси
в 43 исполнениях, с ди3ельнь!ми моторами

до 256 л. с. йашинь!, произзодившиеся
в Румь!ни и,.олучили назь!вание помА\ (от

3опапе5с (румь:нск|Ай) и йА\ 0д,овременно
3а вод переименова ли в [Ав (!птгерг:п0егеа 0е
Аш[осап!оапе 3га9оу _ [1редп риятие гру3овь!х

а втомо 6илей в Бра шове).
/з множества ва риантов прежде всего вь:бор

пал на двухоснь!е бортовь!е грузозики Р0йА\
в.135| грузоподъемностью7,3 т. [-]а его базе
и3готов ляли полноприводную модель 30мА\
в.135гА (в основном для армиА), седельнь:й
тягач помА\ в.135[5 и самосвал в.135гк.
3атем в прои3водство пошли ]0-тоннь[е

Ёа шасси 5к_!о!
[|]асси 5п-!о! использовали д'!я пРо-
изв9дства самосвалов, авто!(Ра нов'
а втоцистеРн, а втоРефрш:<еРатоРов,
по}каРнь!х, |(ом мунальнь!х и доро}!(_
нь!х,машин' авто6усов. !( 1958 гчду
6ьшо, со6рано ! 7 ть:с. авт()мо 6илей.

]{{ь8"в

!о

[рцзовцо< 5Р-131.
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колесную формулу, 5\ _ гру3оподъемность
на шасси 10.2] 5гА, с ди3ельнь!м двигателе\1
мА\ о2156нм\в. машина ра3вивала ско-

рость на шоссе 35 км/ч и могла6уксировать
1 0-тоннь! й прицеп.
|-]а ралл ел ь н о п ро изводили д вухос н ь: й

)Ас 44зт с двигателем 5А!![м, синхрони-
3ированной пяти- или шестиступенчатой
([1, двухступенчатой раздаточ но й короб кой
с-450 или 6-300, колеснь!ми планетарнь|ми

редукторами, межосевь!м дифференциало[:
с электромеханичес кой блокиров кой, двух-
контурн ь!м п невматическим п риводом торм0-
3ов, рулевь!м механи3мом с гидроусилителе[]
и 24_вол ьтовь!м электрооборудова н ием.
0ледом на конвейерь! постав1Али трехоснь!е
)Ас 667т гру3оподъемностью 7 т и ] 0-тоннь:й
б6'1 0т. |ебольшими се риями вь!шли модели
444т с ди3елем йА\ и 337 Р (в х в) с турбо д!А-

3елем )Ас [3 мощностью з20 л. с.

[рцзовцо< 5Р-|@!, рцпаьпнсо<цй варцан!п сове|пскоео 3ис-1 5о.

гру3о зики помА\ 10.2'1 5 мощность ю 215 л. с.

[-{а его шасси монти ро вали фургон ь!, а втоци-
стерн ь!, пожа рн ь!е лестн и ць!, коммунал ьное
и дорожное оборудование. 1--{о еще более
востребованнь!м ока3ался помА\ 19.256
мощностью 256 л. с. и гру3оподъемностью
1 в,3 т. (роме того, поя вился седельнь[й тягач

12.256)[5, развивавш ий в составе автопое3да
массо й зв т скорость 95 км/ч.

[шрокцй охва!т,
к 197в году комп ан|Ая !А3 прои3водила еже-

годно 34 ть!с. гру3ови ко3, 3кспорти ровала
их в ]-рецию, 3енгрА$, гд? [1ольшу, Австра-
лию, сшА, !_1ери (итай и|а|Аланд. в 1976 году

специально для помА\ бь:л спроектирован
новь:й турбоди3ель \/3 мощностью 3б0 л. с.

3 пла нах бь:ло увел ичить ежегодн ьпй вь!пуск

до 40 ть!с. машин.

[]-1асси помА\ служили базой для уста_
новки бетоносмесителей, кранов, авто ци_
стерн с котлом вместимостью 12 000 л. []а
базе полноприводнь!х 12.21 5)|А 6х6 3авод
!п|гергеп6ег!а Аш[опесап[са 3шсшгез1! в Буха-

ресте прои3водил аэродромнь!е пожарнь!е
машинь! А5РА и А]!. ( начала 1930-х на ш асси

помА\ предприятие Росаг в Бухаресте про-
извод ило 3 типов автобусов: городс ких, при-
городн ь!х, междугородн их и туристических
версий. ( пециальнь!е ва рианть! машин вь!пу-

скал и заводь! в йь:рше, йедиаше и 0ату А/аре'

€пасап'ельнь|й крце
в 1 990-е годь!, когда в странах бь:вшего
(оветского блока многие пред-
приятия разорял|Ась и закрь! :

вались, для !А3 спасательнь!м ']
кругом ока3алась военная
тех н и ка. (роме Арака,
Арана, ( ирии, |еру, \аи_
ланда и (убь!, появ ились
новь!е покупатели: 3ен-
гр1Ая, [1и6ерия, Аигерия,
(амерун, Ботсва на, )(орва-

тия, Босн ия и [ерцеговина.
(роме то го, 600 ма ш и н

приобрели сшА и6ольшую
парти ю для ми ротворческих
войск 3акуп ила оон.
[рузови ки воен ного на3наче ния бь:ли

на3вань! серией т. в 1977 году нача-

&ж;ж
:'' ... -\Ё*

*&т
"ъ_.*'

лась сборка )А0 665т (цифр ьг 66 обозначали Боенньлй ерцзовц|< оАс.
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