




[г[ецшь1 ш реальн0сшь
[орьковские груз0 вики всегда а кти вн0

исп0льз0вались в п0жарной охране. 0дин

из первь|х масс0вь|х авт0нас0сов пмг_1 6ь:л

с03дан на шасси гА3_АА.8 послев0енн0е

время, к0гда груз0п0дъем н0сть г0рьк0в_

ских шасси в03р0сл а с \,5 до 2,5 т ([А3_51),

п0я вилась в03м0жность исп0л ьз0вать их

для пр0и3в0дства небольших п0жарнь|х

авт0цистерн - как с двухряднь|ми 3акрь|_

ть|м и ка6инами и 0тсеками для ра3мещения
п0жарн0-техн ическ0г0 в00ружен ия (птв),
так и упр0щенн0г0 типа' представлявших

со6о й лишь цистерну с нас0с0м. [т4ашинь|

о6оих тип0в 6ь:ли пр0сть! в эксплуатации
и д0ступнь| п0 цене, по5тому вь|пускались

в 0гр0мнь!х (по нь|нешним меркам) количе_

ствах и ра6отали практически в0 всех маль]х

и средних г0р0дах, п0чти в кажд0м крупн0м

п0селке или с0вх03е.

в 60-х г0дах линейка вь|пускаемь|х [орь-

к0вским авт0мо6ильнь|м 3ав0д0м груз0_

вик0в п0п0лнилась н0вь|м шасси гА3_53А,

грузоп0дъем н0сть к0т0р0г0 с0ставляла

уже 4 т. 3то п0зв0лил0 с0здать на ег0 6азе

н0вь!й пожарнь|й автом о6иль, сп0с0бнь:й

6рать на борт значительно 6ольше средств

п0жар0тушения.

[ проектир0ванию так0г0 п0жарн0г0

автомо6иля в 0со6ом к0нструкт0рск0м

6юро п0жарн ь|х маш и н (0кБ-в) в [!рилуках

(!краина) приступ или в начале 60-х г0д0в,

еще д0 начала серийного вь|пуска 6азового

шасси гАз_53. 1акое 0пережающее пр0екти_

р0вание по3в0лил0 бь: начать вь|пуск н0вь!х

п0жарнь|х машин практически 0дн0времен_

н0 с 0св0ением вь|пуска 6азовог0 шасси,

и п0жарнь|е даже не6ольших дружин 0пера-
тивн0 п0луч или 6ь| н0вую технику 0твеча-
ющую самь!м вь|с0ким професси0нальнь|м

стандартам т0г0 времен и.

8 [орьк0м с03дали цел0е семейство разнь|х
автомо6 илей п0д единь|м индекс0м |_А3-53,

в т0м числе и шасси гА3_53[ с колесной

формул ой 4х2 и ка6иной над двигателем
(по ти пу |_А3-6 6), и к0нструкт0рь| 0кБ_в
вь:6рали ег0 как сам0е п0дх0дящее для
перспекти вной п0жарной автоцистерн ь|.

1{а6ина над двигателем п03в0ля ла наи60лее

раци0нальн0 ск0мп0н0вать машину. |1ри

эт0м нас0сн0е 0тделен ие расп0л0жил0сь
6ь: в средней части автомо6 иля, фактически

в 0тапливаемой двухрядной ка6ине - в на_

ших климатических усл0виях так0е расп0_
л0жение имеет ряд преимуществ перед тра_

дици0ннь|м задним. [ля удо6ства п0дъе3да

к в0д0емам для за60ра в0дь| всась:вающий

патру6ок нас0са вь|вели вперед, а нап0рнь|е

патру6ки расп0л0жили п0 6окам. Рукавную

катушку решили навесить не с3ади, а с лев0_

го 6ока, где 0на меньше мешала 6ь: 6ойцам

п0жарн0г0 расчета при 6оев0м разверть!ва_
нии' если в пр0кладь|вании длиннь|х рукав_
нь|х линий не 6ь:ло нео6ходим0сти.[!равда,
при всех этих ухищрениях емк0сть водо6ака

с0ставляла всего 1500_1700 л, чт0 не 0чень

мн0г0. Ёо даже в так0м виде перспективная

п0жарная а вт0ци стерна п редставлялась
(п0жарнь|м автомо6илем мечть|)), в0пл0тив-

шим в своей к0нструкции практически все

п0жела ния и тре6ования специалист0в т0г0

времени.

3скизнь:й пр0ект п0жарной цистернь|
Ац-30(53к)-75 на шасси гА3_53[ 6ь:л пред-

ставлен на рассм0трен ие техн ическ0г0

с0вета секции пр0тив0п0жарной техники

при [осударственн0м к0митете [овета

министр0в сссР п0 авт0матизаци и и маши_



1скцзнь;й проекп п0жарн0й цшспернь| Ац-30(53к)-75 на шассц [А1-51|{

н0стр0ению в 1961г0ду. Ёо шасси гА3_53к

так и 0сталось т0льк0 на 6умаге, п0эт0му

и (п0жарнь!й автом о6иль мечть|) 0стался

лишь мечт0й...

Реальн0стью стало о6ь!чн0е кап0тн0е шасси

гА3-53А, к0т0р0е [орьк0вский автомо6 иль-

нь:й 3ав0д начал вь|пускать с 1965 г0да.

Ёа его 6азе пришл0сь разра6ать:вать н0вую

п0жарную авт0цистерну м0дели к106>. 0на

не 6ь:ла такой же авангардн0 й, как м0дель

<<75>> на шасси !_А3-53(, для нее исп0ль30ва-

ли уже отра6отанную к0мп0н0вку: двух-

рядная !Алиненная ка6ина, в0д06ак почти

на 2000 л и насос!ое 0тделение с3ади.

}4аш ина 6ь!ла разра6отана в прилукск0м

0кБ-в п0д рук0в0дством [!. [. Рь|6ал ьчен ко

в 1966 г0ду. 8 дан н0м случае на 0переже-

ние уже играть не стали, а д0ждались, к0гда

н0в0е шасси станет серийнь|м.

3 том же г0ду на [ра60вск0м зав0де

пр0ти в0п0жарн0г0 о6орудован ия со6рал и

первь:й опь|тнь:й о6разец А|1-30(53А) -106,

так как вь!пуск новой авт0цистернь!, видим0,

планир0вали наладить на эт0м предпри-

ятии. Ё0 именн0 в 1966 г0ду профиль

[рабовск0г0 зав0да п0меняли: 0н с0сред0-

т0чился на вь|пуске т0пливнь|х автоцистерн

и стал на3ь|ваться [ра6овским 3ав0д0м

специализир0ваннь!х автомоб илей, а пр0-

и3в0дств0 н0вой п0жарн0й автоцистернь]

передали 8аргашинск0му зав0ду пр0тив0п0-

*т*]ь{9-* *
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0ожорная авпоццс!перно Ац-30 (53 А) - 106 в экспорпн0м шсполненшц



жарн0г0 оборудования (посел0к г0р0дск0г0

типа 3аргаши, [урганская о6ласть), которь:й

традици0нн0 специализир0вался на вь!пуске

п0жарнь!х авт0моб илей на шасси [орьков-

ск0г0 авт0м о6ильн0г0 зав0да.

[4сп ь:тан ия новой авт0цистерн ь!

Ац-30(53А)-106 пр0в0дили уже в 3аргашах,

н0 в июн е 1967 г0да 0ни зак0нчились не-

!Аачей - авт0мо6иль испь!тания не вь!-

держал и 6ьгл 0тправлен на д0ра6отку.
[4 тольк0 п0сле п0вт0рнь|х испь:таний

в августе 1967 г0да п0жарная авт0цистерна

на шасси гА3-53А нак0нец п0луч ила <<путев-

ку в жизнь)).

[!о мал0 иметь рек0мендацию к 0св0ению

серийного пр0изв0дства изделия, ее еще

нужн0 реали30вать. А в0т с этим у 8арга-

шинск0г0 3ав0да 0ка3ались про6лемь], при-

чем и3-за нед0статка инженернь|х кадр0в.

Б не6ольш0й посел0к в 3ападн ой (и6ири

м0л0дь]х инженер0в затянуть бь:л0 не так-т0

пр0ст0. А св0им 0ткуда взяться?

06щими ус илиями, включая приглашеннь!х

специалист0в из прилукск0г0 0кБ-в ('ро-
ектир0вщики машинь:) и куй6ь!шевск0г0

института 3н и пти[ [тройдормаша, бь:ла

разработа на техн 0л0ги ческая д0 кумента ция

на вь!пуск авт0цистернь: Ац-30(53А)-106

и изг0т0влена необх0димая 0снастка. 3 ре-
3ультате в 1968 г0ду 3аргашин ский зав0д

изг0т0вил первь]е 134 п0жарнь|е авт0цис-

1 нперьер кабшнь| п0жарн020 авпомобцля Ац-30 (53-12) -106в

тернь! вместо 150 план0вь!х. Автоцистерна

Ац-30(53А)-106 серий но вь]пускалась

с 1968 по 1970 г0д.

0собенн0сшш [сонсшрукцшш
Автомо6 иль имел все атри6уть: (п0жар0к)

т0г0 времени: шесть чел0век 6оев0г0 рас-
чета, классическ0е расп0л0жение центр0_

6ежн0г0 нас0са п н-30кФ. прив0д нас0са

0существлялся за счет д0п0л н ител ьной

трансмисс ии, сост0яще й из коро6ки отбора

м0щн0сти и карданн0г0 вала. 3абор в0дь!

обеспеч и вал газ0струй н ь: й вакуум-ап-

пара1 п0дачу в03душ н0-механ ической

пень! - вм0нтир0ваннь|й в нас0с штатнь:й

пен0смеситель. !'|есм0тря на д0стат0чн0
6ольшую емк0сть водобака и пеноо6ра-

з0вателя (1950 и 80л с00тветственно),

Ац-30 разв ивал приличную макс имальную

ск0р0сть - 85 км/н.

щ1*:;



прям0 на х0ду.3т0 пр0ст0е решение п03в0_

лило 0тказаться 0т навешиваемь!х рукавнь!х
катушек.

3апасн0е к0лес0 переместил0сь с крь!ши

цистернь! в задний свес рамь|, п0д нас0сн0е

0тделение. [ля ег0 0пуска ния и п0днятия

исп0льз0вался специальнь:й механизм, при_

в0дившийся в действие зав0дной рукояткой
автомоб иля - так назь|ваемь!м (кривь]м

ста ртер0 м ).
[1еренос запасн0г0 к0леса с крь|ш и п0жар_

н0г0 автомо6 иля м0жет п0казаться незна-

чительной деталью - н0 т0льк0 для тех, кт0

не связан с п0жарной техн икой професси0_

нальн0. 0тсутствие на крь!ше запасн0г0 к0_

леса п0зволил0 значительн0 снизить вь|с0ту

пенал0в для заборнь!х рукав0в и лестниц.

А это значи1 что упр0стил0сь разверть!ва_
ние авт0цистернь| на п0жаре.

11роблемь| ш решен|ш
в 1969 г0ду в 0[Б [ }4 начал ись ра6оть:
п0 м0дерни3ации п0жарн0й автоцистерн ь!

Ац-30(53А)-106. 3 проекте м0дерн изир0_

ванная м0дель назь!валась 106Р1 (м0дер_

низир0ванная).0днако 6ь|л0 ясн0, чт0 эта

м0дернизация вряд ли станет единствен_

н0й, п0эт0му вск0ре литера к[,1> в индексе

сменилась на литеру ((А), обозначавшую

первую м0дерни3ацию.

!_!ервь:й 0пь!тнь:й о6разец Ац_30(53А)-106А

п0стр0или в 1970 г0ду. 8 том же г0ду 0н пр0_

шел испь|та ния и 6ьэл рек0менд0ван к се-

рийн0му пр0изв0дству. 0сн0вн0е 0тл ич ие

м0дерн изир0ван н0й маш и н ь| закл ючал0сь

в устан0вке н0в0г0 нас0са п н-40у вь!пу_

скавшег0ся /!ивенским зав0д0м пр0тив0п0_

жарн0г0 маш и ностр0ен ия. 14 х0тя эт0т нас0с

о6еспеч ивал п0дачу (пасп0ртн ь|х) 40 л| сек,

авт0цистерна на шасси !-А3-53А не м0гла

Ёовшеств0м 6ь:л0 т0, чт0 впервь!е в 0те_

чественн0й практике сери йная авт0ци_

стерна п0лучила 0тделенную от ка6инь]

надстр0йку. Раньше все п0жарнь|е

авт0цистернь| имели единь|й кузов, о6ъ_

единяющий в одн0 целое ка6ину в0дителя

и п0жарн0г0 расчета и надстр0й ку для
птв. Ёа Ац-30(53А)-106 между ка6иной

и надстройкой появился значительнь:й

3аз0р п0зв0лявший сн изить нагрузки

на шасси и куз0внь]е элементь! и п0вь!_

сить ресурс всей машинь!, осо6енн0 при

движе нии по уха6исть!м сельским д0р0гам.
[ той же целью крепление пенал0в для
всась1 вающих рукав0в 0существлял0сь
т0льк0 к цистерне.
(роме т0г0, сзади, на т0рце авт0м о6иля,

п0явились специальнь!е дверки к0рм0вь!х

0тсек0в, в к0т0рь|е укладь|вал ись (гарм0ш-

кой> шесть нап0рнь|х рукав0в диаметр0м
66 м м. 9ерез открь|ть|е дверки м0жно 6ь:ло

0существлять пр0кладку рукавнь|х линий

0о 6окам оп нас0сн020 оп0еленця х0р0ш0

вц0ньт скапкц н0п0рнь|х рукавов
0ля прокла0кц рукавньтх лцнцй



п0хвастаться так0й произв0дител ьн0стью -
двигатель авт0м о6иля о6еспечивал п0дачу

т0льк0 30 л|сек. при эт0м м0дернизир0ван-

ная машина п ри6авила всег0 80 кг снаря-

женн0г0 веса, н0 для более 0птимальн0г0

распределения нагрузки п0 0сям пришлось

неск0льк0 сн изить о6ъем вь!в03им0й на по-

жар в0дь] до 1900 л, а о6ъем пен о6ака,

нао6ор0т, увеличить до 100 л.

[ери й ное пр0изв0дство о6новлен ной

м0дели А[-[-30(53А)-106А разв0рачивал0сь
п0 мере увеличения п0став0к н0в0г0 нас0-

са, н0 уже д0 к0нца 1970 года 3аргашинский

зав0д п0лн0стью перешел на с6орку мо-

дерн и3и р0ван н ь]х п0жарн ь!х авт0цистерн.

0днак0 пр0цесс м0дерни3ации на эт0м

не зак0нч14лся,

в 1972 г0ду в 0[Б-8 п0д рук0в0дств0м к0н-

структ0ра и. н. л итвинен к0 6ь:ла с0здана

п0жарная маш ина А!_{-30(53А)-106Б. 0на

п р0х0д ила исп ь1та н ия в 1972-197з г0дах.

14зменения в 0сн0вн0м к0снулись внутрен-

них у3л0в и агрегат0в в плане увеличения
их надежн0сти. 8местим0сть авт0цистернь|

0сталась прежней, зато п0яв ился новь:й

нас0с пн-40уА. 0днак0 эта машина так

и не 6ь:ла зап!щена в пр0и3водство, и 8ар-

гашински й зав0д пр0д0лжал п0ставлять

в п0жарнь!е части странь: А!_{-30(53А)-106А,

ежег0дн0 вь!пуская п0 ть!сяче таких авт0ци-

стерн. 8сег0 с 1971 по 1985 г0д пр0изведен0

6олее 15 ть:сяч п0жарнь|х авт0моб илей этой

м0дели.

Ёо у п0жарнь!х нак0пил0сь мн0г0 пре-

тенз ий к Ац-30(53А)-106А, главная из к0-

т0рь|х - ненадежн0сть д0п0л н ител ьной

трансмисси и для прив0да нас0са. А зав0д

6ь:л пр0ст0 вь|нужден реагир0вать на ре_

кламации: с1972 г0да на серийной машине

п0менялись схема включения к0р о6ки

от6ора м0щн0сти, к0нструкция ка6инь: 6о_

ев0г0 расчета и пено6ака. }4ашинь] начали

к0м плект0вать металлической трехк0лен_

ной лестн ицей и лестни цей-штурм0вк0й.
9уть по3же, в 1973 г0ду 6ь:ла пересм0трена

система 0хлажден ия к0р о6ки перемен ь|

передач и коро6ки от6ора м0щн0сти в0 вре-

мя стаци0нарной ра60ть] на п0даче в0дь|

к ист0ч н и ку в0зг0рания.

[1од рук0в0дств0м ведущег0 к0нструк_

т0ра 0кБ-в л. г. Рь:6альченк0 в 1979 г0ду

в 0чередн0й раз бь:ла предпринята п0пь|тка

ус0вершенств0вания авт0цистернь| м0дели

к106>.3а счет и3менения формь| в0д06ака

ег0 емк0сть увеличилась д0 2040 л - в ре_

зультате 0н стал вь!ступать на неск0льк0

сантиметр0в над надстр0йкой. [ще на 20 л

увел ичился о6ъем пенобака - теперь

в нег0 вмещалось 120 л пеноо6раз0вателя.

[зади устан0вили 6олее с0временнь!й насос

п н-40у3. 3а счет д0п0лнительнь!х 270 кг

3начительн0 в0зр0сла нагрузка на передний

м0ст авт0 мо6иля, чт0 бь:л0 нед0пустим0.

9то6ь| исправить п0л0же ние, пришл0сь вн0_

сить вь|нужденнь!е изменения в д0п0лни_
тельную трансмиссию п0жарной машинь|.

0пь:тнь:й о6разец м0дернизированной

Ац-30(53А)-1063 изгото вили в к0нце

1981 г0да, а в 1982 г0ду 0н пр0х0дил зав0д-

ские испь!та ния. 3 том же г0ду п0 результатам
испь|тан ий в пр0ект м0дели <1063> конструк_

т0рский коллектив 0кБ-8 п0д рук0в0дств0м

0ро0олженце на спр. 10

!кла0ка пожарн0-пехн цческ020 в00руженця

в 0псеке с правой спор0нь! машцнь|

1 асосн ьт й опсек п0ж0рн0й авпоццсперн ь|

Ац-30 (53А) -106в

116
в0 ]нг{гнкА

0 ожар н ая овпоц1|сперн а А4-3 0 (53 А) - 1 0 6 А
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н. г. $ременк0 внес неб0льшие к0ррективь],

и первь!е т0варнь!е машинь! Ац_30(53А)-106в

п0кинули предприятие в 1983 г0ду.

[ этому времени г0рьк0вский автом06иль_

нь!й зав0д п0дг0т0 вил о6н0вленн0е базовое

ш а сс и гА3- 5з-\2, в ь! пус к к0т0 р0 г0 н ач ал ся

в 1984 г0ду. 3есь эт0т г0д пр0в0дились

ра6оть: п0 адаптации п0жарн0й машинь!

Ац-30 (53-1?)-1063 к н0в0му шасси. 0к0н-
чательн0 на вь]пуск обновленной цистернь]

зав0д перешел в 1985 г0ду вь!пустив п0-

следн ие Ац-30( 53А)-106А.

|4одер низир0 ва н ная а вт0цистерна

Ац-30 (53-12) -10б 3 тол ьк0-т0л ько бь|ла

внедрена в пр0изв0дств0, как вн0вь заду_

мались над ее ус0вершенств0ванием. [г1 эт0

при т0м, чт0 ее нак0нец (д0вели д0 ума) -
0на п0лн0стью 0твечала требованиям п0_

жарнь|х и усл0виям эксплуатации. [т1одель

не м0гла пройти аттестацию на [осудар-

ственнь!й знак качества: несм0тря на пери_

0дическую м0дернизацию, ее технические

характеристики знач ител ьн0 0тста вал и

0т мир0вь!х анал0г0в. [о советским бюр0_

кратическим зак0нам над0 бь:л о или карди_

нальн0 улучшать характеристики маш инь],

или снимать ее с пр0изв0дства.

!{о отказаться 0т вь!пуска м0дели к1063>

бь:л0 нев0зм0жн0. Б0-первь]х, страна

лиш илась 6ь: сам0г0 масс0в0г0 и дешев0г0
п0жарн0г0 авт0мо6 иля, к0т0рь:й фактине-
ски п0лн0стью закрь]вал потребн0сти села

в эт0м виде специализир0ваннь!х авт0м0-

6илей. 3о-вт0рь!х, снять с пр0изв0дства эту

машину - 0значал0 раз0рить 3аргашин-

ский зав0д, так как п0жарная авт0цистерна

м0дели к106> бь:ла 0сн0вной продукцией

предп риятия. ( т0му же падение о6ъем0в

пр0и3в0дства неизбежн0 привело 6ь: к с0-

кращению штат0в.

Решение проблемь! нашел главнь:й инженер

3аргашинск0г0 3ав0да А. А. [услов: к,[а-

вайте д0ведем машину д0 3нака качества

следующим обра30м. !берем вт0рую ка 6ину

и за счет эт0г0 увеличим груз0п0дъемн0сть

цистернь! на 0дну т0нну. 3 этом случае п0-

жарная к0манда будет д06ираться до объ-

екта сам0ст0ятельн0, на другой машине.

Ёо есть и друг0й вариант. [т4ожн0 перевести

м0дель к1063> в разряд в0енной техни-

ки, на к0т0рую, как известн0, аттестация

не распр0страняется).

0 ожар н ая а вп0 ццсперн а Ац-3 0 ( 5 3 А) -1 0 6А



0кончательн0е решение д0лжнь: 6 ь'ли

принимать в ['4оскве. [!осле д0лгих сп0р0в

3аместителе й мин и стр0в [т4 и н истерства

стр0ительн0г0, д0р0жн0г0 и к0ммунальн0г0

машин0стр0ения сссР (пожарную техни-

ку 0тн0сили к к0ммунальнь!м машинам)

и !!инистерства внутренних дел (п0жарная

0храна п0дчинялась эт0му вед0мству) бь:ло

решен0 п0ддержать предл0жение главн0-

го инженера 3ав0да, так как обращаться

с ин ициативой в в0енн0е вед0мств0 ник0му

не х0тел0сь, а над0 бь:л0 чт0-т0 делать.

Решили, чт0 для сельских п0жарнь|х к0манд

двух чел0век вп0лне д0стат0чн0 - там редк0
штатнь!е к0мандь| ук0мплект0вань! п0лн0_

стью. ( тому же на селе всегда м0жн0 рассчи_
ть!вать на п0м0щь 0дн0сельчан в тушении лю-

бого п0жара. А в г0р0де машинь! эт0г0 типа

редк0 исп0льз0вались как 0сн0внь|е и вп0л_

не справлялись с р0лью д0п0лнительнь!х
средств п0жар0тушения даже с таким маль!м

экипажем. 8 к0нце к0нц0в, уже мн0г0 лет с0-

ветские предприятия вь]пускал и упр0щеннь]е
п0жарнь]е автомо6и ли на стандартнь|х шасси

г0рьк0вских груз0вик0в, к0т0рь|е представ-

ляли со6ой о6ь:чную цистерну с простейшим

шестеренчать!м нас0с0м. ]4 спр0с на такую

технику 6ь:л неизменн0 вь|с0ким.

[!редл0жение напра вили в г0л0вн0е

к0нструкт0рск0е 6юро в г0р0д [1рилуки.

[го прора6откой занялся к0нструкторский

к0ллектив 0кБ-8 п0д рук0в0дств0м веду-

щег0 специалиста в. м.!{естер0ва. Ёовая

авт0цистерна, к0т0рой присв0 или индекс

Ац-30 (5з-1?)-106[ ,6ьзла запущена в пр0из-

в0дств0 в 1988 г0ду.

3а стандартной одн0рядной кабиной рас-
п0лагался коробнать:й куз0в с 0тсеками

для !_!18, в центре к0т0р0г0 разместилась

цистерна на 2850 л в0дь!. 3 корме машинь!

устанавл ивался нас0с п н-40у3, унаслед0-
ваннь:й от м0дели <1068), ],1 6ак на 190 л

для пенообразователя. [верху на куз0ве,

в лучших традициях п0жарной техники,

бь:л и ул0жен ь] лестн и ца-трехк0лен ка,

лестн и ца-штурм0вка, руч н ой инструмент

и пен0генерат0рь: |_3п-200.

1акая (вь!нужденная> к0нструкция 0каза-

лась вп0лне удачн0й, да и ст0им0сть маши-

нь: была намн0г0 ниже. [1оэтому 6уквальн0

за г0д пр0изв0дства со6рали неск0льк0

с0тен та ких авт0цистерн.

0 ожар н ая а вп0ццсгперн а Ац-30 ( 53-1 2 ) -1 06 г



Ацу_30(53А)-752
[!рилукский 0кБ-в в 1969 г0ду разра6отал

д0кументацию на п0жарную авт0цистерну

Ацу-30(53А) -125 на шасси гА3-53А уп р0-

щен ной конструкц ии. [10дразумевал0сь, чт0

вь|пуск0м таких п0жарнь]х машин м0жет

3ан иматься л юбое маш и н0стр0ител ьн0е

предприятие, п0ск0л ьку их п р0изв0дств0
не предп0лагает сл0жн ь!х техн ологий.

|'1ри 0тсутствии ра3вит0й сети пр0тив0п0_

жарн0г0 в0досна6жения к0личеств0 вь|в0_

зим0й водь: является 0сн0внь!м параметр0м

п0м0щи п ри 6олее крупнь!х п0жарах. [_{ент_

ро6ежнь:й нас0с пн-40у п0давал всего 30 л

в0дь! в секунду из-3а нед0статка м0щн0сти

двигателя авт0м о6иля.

0пь:тнь: й образец п0жарной цистерн ь!

Ацу-30(53А) -125 бь:л п0стр0ен Арзамасским
зав0д0м к0ммунал ьн0г0 маш и н0стр0ения

в 1970 г0ду. 3 серию машина не п0шла.

Ацу_10(53А)
Ёаи6олее масс0 вой и распр0страненной

уп р0щен ной п0жарной авт0цистерной

п0жарная машина больше нап0минала

6ензов0з в п0жарной окраске.

8местим0сть так0й цистернь| д0сти гла

4200 л в0дь!. !{а 6ампере, на специальн0м

кр0нштейне, м0нтир0вался нас0с н ш н_600
имевши й прив0д 0т храп0вика к0ленчат0г0

вала через д0п0лнительн0е с0единение. Ёе-

см0тря на маль!е размерь!, так0й насос мог

п0лн0стью нап0лнить со6ственную ем к0сть

для в0дь: с глу6инь| за6ора 3,5 м за7,5 мин.

8о второй п0л0вине 80-х г0д0в упр0щенная
авт0цистерна Ацу-10(53А) бь:ла о6н0влена.

п0жарной авт0цистернь|. [т4ашина с0 стан-

дартн0й двухместной ка6 иной способна

6ь:ла доставить к месту п0жара 2600 л в0дь!

и 150 л пеноо6раз0вателя.

[читал0сь, чт0 такая п0жарная машина

м0гла исп0льз0ваться в селах для тушения

небольших в0зг0рани й и ока3ания первой

на ш асси гА3-53А стала Ацу-10(53А),

вь|пускавшаяся с 1969 года !,мельницким

рем0нтн0-механ ически м зав0д0м (город

!,мельник 3инницк0 й о6ласти, !краина).
3тот зав0д занимался пр0изв0дств0м

т0пливнь|х цистерн на шасси г0рьк0вских

гру30вик0в, п0эт0му не !Аивительн0, чт0

[!режде всег0, и3мен ил0сь шасс и - стали

исп0льз0вать гА3-53-12-01. 14 хотя авт0-

цистерна А!_{!-10 в 80-е г0дь! см0трелась

д0в0льн0 архаичн0, ее вь!пуск пр0д0лжался

до 1988 г0да.

мпу_1
1ему пр0и3в0дства п0жарной тех ники

упр0щенн0г0 типа в середине 80-х год0в

п0дхватил авт0рем0нтнь:й зав0д (Ростов-

ский), расп0л0жен н ь|й в п0сел ке 1:1ш ня

$рославск0 й о6ласти. 3десь на шасси

гА3-53-12 6ь!л 0рганиз0ван вь|пуск (машинь!

п0жарной упр0щенной> - мпу-1. Автомо_

6иль к0мплект0вался емк0стью, к!да вме_

щал0сь д0 4000 л в0дь!, и шестерен0чнь|м

нас0с0м ншн-600 прив0дящимся 0т н0ска

к0ленчат0г0 вала двигателя. Ёад цистерной
бь:ли устр0ень! пеналь| для рукав0в, а по 6о-

кам - специальнь!е ящики для п0жарн0г0

в00ружен ия. 3т0т пожарн ь:й авт0м о6иль
на ремонтн0м зав0де изг0тавливали как

на н0вь!х шасси, так и на тех, чт0 пр0шли

здесь же капитальнь:й рем0нт.



снаряженная (для машинь! с ле6едкой) з?50

п0лная, в т0м числе: 7 400

на переднюю 0сь 1810

на заднюю тележку 5 590

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 8

гло6о идальнь:й червяк с трехгре6невь!м р0лик0м,
передат0ч н0е ч исл0 - 20,5

3ависимая, на двух пр0д0льнь!х п0луэлл иптических рессорах,
ам0ртизат0р ь! гидра вл ические, телеск0п и ческие

3ависимая, на двух пр0д0льнь!х п0луэллиптических ресс0рах
с д0п0лнительнь!ми ресс0рами

н0жной - к0л0д0чнь:й, с гидравлическим прив0д0м
и гидр0вакуумнь|м усилителем

ручной - к0л0д0чнь!й, на трансмиссию с механическим
прив0д0м

0дн0диск0в0е, сух0е

меха н и ч ес кая, ч еть| рехступ е н чатая, с синхр0 н и 3ат0ра м и

на 111_1[ передачах

1- 6,55;11 - 3,09;111 - 1,71;1у - 1,00;3адний ход -7,77

0динарная, передат0чн0е числ0 - 6,83

3м3-53, [-обра3н ь: й, 6енз и н0 вь! й, четь1 рехтактн ь: й,

в0сьм ицили ндр0вь: й, в0дян0г0 0хлаждения

!иаметр цилиндра, мм 92

[од п0ршня, мм 80

Ра6очий объем, л 4,25

[тепен ь сжатия 6,7

[! орядок ра6оть: цил14ндр0 в 1-5-4-2-6-з-7 -8

115 л.с. п ри 3200 о6| мин

29 кгс.м при 2000 -2200 о6| мин

[хема п0жарной машинь: А|_{-30(53А)-106А

9исл0 мест

|_рузоп0дъемн0сть 4000 кг

80 км/н[т4а кси мал ьная ск0р0сть

Расход т0плива при ск0р0сти 50 км/н

3лектроо6оруд0ван ие

Аккумулят0рная 6атарея 6ст-75

[е н ерато р г-250-г1

Регулят0р нап ряжен ия РРз62

ст-230_А[та рте р

Размер шин 8,25-20 (240-503)



[!ервой продукцией теперь уже 8аргашин-

ск0г0 зав0да пр0ти в0п0жарн0г0 о6орудо-

вания (8аргашински й завод [1!'10) стали

6ензоцистернь| на шасси 3ис-5, вь|пускав-

шиеся для нужд фр0нта. 8 1944 г0ду вь|шл0

п0стан0влен ие [осударствен н0г0 [ом итета

06оронь: к0 в0сстан0влен ии пр0и3в0д-

ства средств п0жар0тушен ия>>. [огласно
эт0му п0стан0влению зав0д в 8аргашах

с 1945 г0да начал пр0изв0дств0 упр0щен-
ной пожарной машинь! пм3-7 с передним

расп0л0жен ием нас0са на шасси 3ис_5. |_|ри

эт0м произв0дство 6ензоцистерн на т0м же

шасси с0хранил0сь.

в 1947 г0ду старт0вал вь|пуск 6олее со_

вершенной пожарн0й машинь: [!['43_8,

а с 1950 г0да - пм3-11. 8се эти авт0м о6или

исп0льз0вали шасси гру30вика 31г1[_5. [!о_

мим0 п0жарной автомо6ильной техн ики,

в 50-х г0дах на зав0де 0сваивают пр0изв0д_

0ожарная авпоццсперна на шассц !{А[у1А1,

ц320п0вленная в 3араашах

ств0 смежной пр0дукции: пен0генерат0р0в,

пеноств0л 0 в, пен 0смесителе й, наплеч н ь|х

ранцев для химическ0г0 тушения п0жар0в

(для вмФ).!ля эт0го 6ь:ли 3начительн0

расш ирень| пр0и3в0дствен н ь|е пл0щади

п редп рияту1я.



8 это же время 3арвшинский завод пере-

0риентир0вали с шасси гру30вик0в зис-5,
вь| пускавш ихся !рал ьски м авт03ав0д0м,

на шасси пр0изв0дства [орьковск0го авт03а-

в0да. }!ачался вь|пуск п0жарнь]х авт0мо6илей

на шасси |_А3 - пмг-19, пмг-20 Ацу-20.
[1араллельн0 на г0рьк0вских шасси 3ав0д

стр0ит м0л0к0в0зь!, сп и рт0в0зь|, автомо6ил и

шя перев0зки в0дь] иживой рь:6ь|. [р0шк-

ция предприятия стала п0ступать на эксп0рт.

[реди стран, эксплуатир0вавших маш инь., из-

г0т0влен н ь|е в 3аргашах, бь:л и (орея , }{итай,

[г1ндоне зия, йемен, Афганистан, Болгария и др.

в 60-70-х г0дах значительн0 расширяется
н0менклатура вь!пускаемой п0жарной тех-

ники. [0мим0 п0жарнь|х авт0цистерн, зав0д

0сваи вает вь| пуск п0жарн ь!х ла6оратори й

и шта6нь!х автомо6 илей на 6азе фургонов
у Аз-452, авт0мо6 илей п0р0ш к0в0г0 туше_

ния и авт0мо6 илей связ и и освещения на

базе гА3-66, п0жарнь]х тракт0р0в для туше_

ния леснь|х п0жар0в. Ё0 наи6олее масс0_

вой пр0дукцией зав0да 0стается п0жарная

авт0цистерна для сел ьск0й местн0сти

Ац-30(53А)-106 на 6азе груз0ви ка гА3_53А,

г0д0вой выпуск к0т0р0й превь]шает 0тметку

в ть]сячу штук.

Ёовь:е рь|н0чнь!е отн0шения заставляют

рук0 в0дств0 п редп ри ятия пересм0треть

прежние устан0вки: в 1993 г0ду 3ав0д

0сваивает пр0и3в0дств0 п0жарнь!х автоци-

стерн на шасси3|1!1-111!!, тем самь!м нарушив

традицию, существ0вавшую п0чти четь]ре

десятилетия.
в 1995 г0ду предприятие переимен0вано

в 8аргашински й зав0д пр0тив0п0жарн0г0

и специальн0г0 о6оруд0вания. Р,!ачина-

ется пр0изв0дств0 штурм0вь!х п0жарн ь!х

лестн иц и п0жарн ь|х автомо6 илей на шасси

к!рал>. Ёо в 1998 г0ду зав0д объявляется

банкрот0м, назначается внеш нее управ-
ление. [!реодолению кр изиса в0 мн0г0м

спосо6ств0вал дефолт случивш ийся в т0м

же г0ду: и м п0ртная техн и ка стала сл и ш к0м

д0р0 гой, с00тветственн0, вь]рос интерес

к 0течественной пр0дукции.

!же в 1999 г0ду все д0лги предприятия 6ь:ли

п0гашень:, и 8аргашински й зав0д вь|шел

на н0вь:й уровень - 0сваивается пр0изв0д-

ств0 п0жарн ь|х авт0цистерн на шасси [А['4А3.

8новь пр0дукция 3ав0да п0ставляется на экс-

п0рт - первь| м и странами-им п0ртерам и

стали [азахстан и [еверная (орея.

Федерал ьн0е г0сударствен н0е ун итарн0е

предп риятие .3аргашински й зав0д пр0ти-

в0п0жарн0г0 и специал ьн0г0 о6оруд0ва-

ния) (Фгуп в3п пс0), сумевшее вь|ст0ять

в труднь|е времена, и сег0дня вь|пускает

с0тн и п0жарн ь|х авт0м о6илей ра3н0г0
назначения: эт0 п0жарнь!е авт0цистерн ь|,

авт0нас0сь|, автомо6 или дь.м0удален ия

на шасси гА3, к!рал> и (А|4А3.

0спьтпан шя ра6опь; лафеп н020 сп в0ла

аэро0ромной п0ж0рн0й машцнь;,

ц320п0вленной в 8ареашах
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