




[о0ш м00ель
8 февра ле 1'943 г0да, п0сле вь|х0да п0-

стан0влен ия [осударственн0г0 [ом итета

06оронь: (гк0) 0 ра звитии авт0м о6иль-

ной пр0мь|шленн0сти и с0зда нии н0вь|х

автомо6ильнь]х 3ав0д0в, в разгар 0жест0-
ченнь:х 6оев п0д [талинград0м в }40скве

с0ст0ял0сь памятное с0вещание главнь|х

к0нструктор0в всех предп риятий советск0-
г0 авт0пр0ма. Ёа с0вещании, к0т0р0е вел

нарк0м среднего машин0стр0ен ия (.А. Ако-

п0в, о6суждались перспективь| с0здания

н0вь!х тип0в с0ветск их автомо6 илей, в т0м

числе и в п0слев0еннь!й пери0А, с учет0м
0пь!та изучения трофейной техники и ма-

шин, п0лученнь|х п0 ленд-лизу.

[4менн0 п0сле эт0г0 с0вещан .4я на [т4о-

ск0вск0м авт0м о6ильн0м зав0де имени

и. в. [талина (3140) начались к0нструкт0р-
ские ра6оть: п0 с0зданию новой м0дели

груз0вика 3ис-150. Рук0в0дителем группь|

к0нструкт0р0в п0 проектир0ванию авт0м0-

6иля 6ь:л на3начен [еоргий Александр0вич

Феста.

[!о мере вь|пуска техническ0й документа_

ции экспериментальнь:й цех изг0тавливал

детал и и агрегать] для перв0г0 0п ь|тн0г0

о6разца 3ис-150. 8озо6но вили ра6оту
ла6орат0ри и двигател ей и тран смисси|А,

вн0вь бь:л и 0рган из0вань! лаборато рии
электр0о6оруд0ван ия и груз0вь|х авт0м0_

6илей. Ра6оть: 6ь]л0 мн0г0, пр0двигалась

0на медленн0 и трудн0, ведь шла в0йна,

не хватал0 людей, питания, не 0таплива_

лись п0мещения.

]_!ервь:й 0пь!тнь:й о6разец 3ис-150 по_

стр0 или в середи не 1944 г0да. Ёа машину

устан0вили 6ортовую платформу с уве-
личенной полезн0й пл0щадью 7,87 м2 (это

на 1,3 м2 6ольше, чем у вь|пускаем0г0 в т0т

момент 3|Ас-5в). вь]р0сла и груз0подъем-

н0сть: п0 принят0й в те г0дь| классифика-

ции груз0подъемн0сть авт0м о6иля на д0_

р0гах с твердь!м п0крь|тием с0ставляла 4т,
а на грунт0вь|х 3 т.

0тдельнь]е узль| шасси, такие как рама, м0_

сть| с п0двеской и карданная передача 6ез

пр0межут0чной оп0рь!, 6ь:л и заимств0вань|

с д0в0еннь]х 0пь|тнь|х груз0вик0в 3]4с-15

и имели к м0менту сборки машинь: про6ег

6олее 30 ть:с. км. А в0т двигатель, п0лу-

чивш ий наимен0вание 3шс-1'20, хотя и с0-

хран ил прежн ий ра6очий о6ъем (5,55 л),

п0 сути ,6ь:л с0здан 3ан0в0 и 0тличался

0т предшественника 6ольшей мощн0стью

(95 л.с. п ри 2700 о6/мин) и увеличеннь|ми
степенью сжатия (6,0) и крутящим м0мен-

том (30,5 к[м при 1100 о6|мин) п ри исп0ль-

30вании прежней марки т0плива.

}4ашина к0мплект0валась н0вой пяти-

ступенчат0й коро6кой передач, причем

верхняя ступень стала п0вь|шающей,

п0зв0лявшей эк0н0мить т0плив0 при езде

п0 х0р0шей д0р0ге, а также при п0ездках
п0р0жняк0м или с неп0лной нагрузк0й.

Ёовинкой для с0ветск0г0 авт0пр0ма стали

т0рм0за с пневматическим прив0д0м

(в осн0вн0м заимств0ваннь!е у американ-
ской фирм ь; |А/[т]|е и частичн0 с трофейнь:х

груз0вик0в). Рулевое управление также

6ь:л0 взят0 от трофейног0 авт0м о6иля.
71мп0ртнь!ми 6ь:л и и диски к0лес вкупе

[рузовой авпомо6цл ь 3пс- 1 50



[!ер вьл й 0п ь' !п н ьо й о6разец 3!:101 50

с шинами и п0крь|шками увеличенн0г0

размера (9,00-20''). [а6и на для 0п ь|тн0г0

авт0мо6иля, переделанная и3 ка6инь| аме-

ри канск0г0 гру30ви ка [п[егпа{]опа| кР11',

6ь:ла цельн0металлическ0 й и кт0му же 0т-

личалась 0т 3ис-58 увеличеннь!м о6ъемом

,_Ё -а*я

и к0личеств0м мест. 1акое заимств0вание

представлял0сь вь]нужденнь!м и в дальней_
шем переч ислен н ь|е детал и и систем ь! и н0-

странн0го пр0исх0жден ия планир0вал0сь

3амен ить анал0гичн ь|ми 0течествен н0г0

пр0изв0дства.

( весн е 1945 г0да первая 0п ь|тная маш и на

п0лучила н0вую о6лиц0вку радиат0ра
и капот (тоже п0 типу (американца)

[п[егпа{']опа! кР11)' а также передний

6ампер и3мененной формь|. 3 ноя6ре

1945 г0да изг0т0в или второй опь:тнь:й

о6разец 3ис-150 с ка6иной с деревяннь|м
каркас0м вмест0 цельн0металлическ0й.
1акую же (деревянную> ка6ину в начале

1946 г0да устан0вил и и на первь:й опь:тнь:й

о6разец 3ис-150.

[оздан ие упр0щен ной (деревя н ной>

ка6ин ь! предусматри вал0сь п0становле-

нием правительства в целях эк0н0мии

дефицитн0г0 стальн0г0 пр0ката, так как

в0 время войнь: 6ь:ли разрушень| 0сн0внь|е

металлургические п редприятия' пр0изв0-

дившие так0й прокат, и тре6овал0сь время

на в0сстан0вление пр0и3в0дства. [0сле
эт0г0 планир0валось вернуться к перв0на-

чал ьн0му варианту цел ьн0металл ической

ка6инь|, н0 к0гда п исали правитель-

ственн0е постан0вление, в тексте за6ьзли

сделать 0г0в0рку (времен н0).

0[соном|ш шлш 0ре9шшельсш0о?
[1одготовка пр0изв0дства 3ис-150 за-

к0нчилась в1947 г0ду, и в принципе

авт0зав0д уже т0гда м0г начать вь!пуск

машин с цельн0металлической ка6иной, но

не0жиданн0 в дел0 вмешался /]ев 3ахаро-
вич [т4ех лис - м и н истр [осударствен н0г0

к0нтр0л я и председатель [осударственной

штатн0й комиссии при [овете министр0в

сссР. 0н тре60вал 0тказаться 0т х0р0шей

металлической ка6инь| и начать делать на

зав0де предписанную п0становлением пра-

вител ьства деревя н ную (время н ку>>. [го

про6о вали у6едить, н0 6езрезул ьтатн0.

[!ослед0вал не0жиданнь!й вь:зов зав0дчан

в [ремль вместе с груз0виками.0талин

в эт0 время 6олел, и в (ремле ег0 3аменял

л. п.Берия. |ирект0р 3140а и.А./!ихачев

в эт0 время т0же 6ь:л 6оле н, и в [ремль

п0ехали ег0 3аместитель п0 х03яйственной

части А. А. Баул ин и главнь:й к0нструкт0р

авт03ав0да Б. м. Фиттерман. 0от что пишет

Фиттерман:

к['4ой напарн и к, увидав правителей

и не зная сути дела, сра3у 0т0шел куда-т0
(в тень), и я 0стался 0дин на 0дин с /|аврен-

тием [!авловичем. [1огода ст0яла не6лаго-

приятна я - дека6рь, шел д0ждь с0 снег0м.

Берия ра3дражен, Р1ехлис п0д3уживал ег0.

л. п.Берия на6р0сился на меня с кри-

к0м: к(то вам дал прав0 не вь|п0лнять

приказ, п0дписаннь:й т0варищем [тали-

нь!м!). я дваждь: о6ъяснял ему ситуацию

и п0казь|вал преимущества автомо6иля

|1ервь:й опь!пньгй о6разец зуБщ'0 после реконспрукццц



с металлическ0й ка6иной по сравнению

с деревянн0й.
8 результате я у6едил ег0 все же пойти

на к0мпр0мисс - временн0 делать смешан-

ную ка6ину: крь!шу и двери деревяннь|е,
передн ий щит - мета ллический. вп0след-

стви и А. 3. [талин утвеРАил металлический

о6разе4, н0 0к0ло 10000 автомо6илей

вь!шли с 3ав0да с неп0лн0ценной дерев0ме-
таллическ0 й ка6иной, и нам же в 195\ г0ду

эт0 п0ставили в вину! [еревяннь|е элемен-

ть: ка6инь! п0д вл иянием сь!р0сти 6ь:стро

ра3рушались, а первь!е машинь| п0лучала

армия, итам сч итали, чт0 пр0из0шло о6ду-

ман н0е вредител ьств0).

1ретий опь!тнь! й о6ра3ец 3ис-150, п0стр0-

еннь|й в сентябре 1946 г0да, также имел

(деревянную) ка 6ину. 0н предназначался

для вь!п0лнения 0сн0вного о6ъема д0-
в0д0чнь]х ра6от д0 начала масс0в0г0 вь|-

пуска груз0вика. 3т0т экземпляр 3ис-150

п0луч ил изменен н ь!е решетку радиат0ра
и 6ок0винь! кап0та, н0 в пр0изв0дств0

п0шла машина с предь!дущим вариан-

том оформления элемент0в 0перения,

фактически заимств0ваннь]х у имп0ртн0г0

[п[егпа{]опа| кР1].

1ретий прототип также имел эксперимен-

тальнь:й подогреватель двигателя, ра6о-
тавш ий от паяльной ламп ь., и усиленную
6ортовую платф0рму,так как на испь]таниях

предь|д!!{их вариант0в груз0вика 0тмеча-

лась низкая надежн0сть к0нструкции. [|0сле

0п о11о й оп ь| 1п н ьл й о6разе' ц зп с-,з з о

п0лучения п0л0жительнь1х ре3ультат0в плат-

форма 6ь:ла усилена анал0гичнь|м о6разом

и на вт0р0м экспериментальн0м образце.

1ем не менее, на трет ий опь|тн ь!й о6разец

в 1947 г0ду 6ь:л устан0влен н0вь|й кузов,

в большей степени снабженнь!й металличе-

скими элементам и и га6аритнь!ми 6русьями

по боковь|м 6ортам. [{а третьем пр0т0типе

устан0вили перед ний 6ампер упрощенной

#ж

к0нструкции, п0 сути представлявш ий со'
6ой кус0к швеллера. 3т0т 0пь]тнь:й о6разец

с 8 по 21 мая 1947 г0да с0вершил специаль-

нь:й испь|тательнь:й авт0про6ег п0 маршруту

[т4ос ква_/! е н и н град-1алл ин-Ри га- (аунас-

8ил ьн юс_}4и нск-|40сква.

9уть раньше, в апреле 1947 г0да, второй

0пь]тнь:й о6разец 3|Ас-150 п0сле испь:таний

в ЁА|т4А и на 3]40е переда ли на !непр0пет-



|репшй 0пь|пнь:й образец 1|0150

(ершйньтй ерузовцк 3А0150 вь;пуска ]949 ео0а

р0вский авт0м о6ильнь:й зав0д в качестве

образца для изучения и с0здания унифици_

р0ванн0г0 с ним груз0вика дА3_150.
[егодня эт0 м0жет п0казаться !Аивитель-
нь!м, н0 п0лучается, чт0 д0 начала масс0-

в0г0 пр0изв0дства груз0вика 3ис_150 6ь!л0

изг0т0влен0 всег0 три (!) 0пь]тнь:х образца,

к0т0рь!е на м0мент 3апуска пр0и3в0дства

суммарн0 пр0шли всего 180 ть!с. км (80, 60

и 40 ть!с. км с00тветственно).

[оворя 0 п0дг0т0вке к пр0изв0дству
м0дел и 3Ас-150, нел ьзя не уп0мя нуть 0 вь!-

дающейся работе зав0дских техн0л0г0в.

8о главе техн0л0г0в ст0яли Ф. [.!емья-
нюк - старь:й работник 3А(а, тала нтливь:й

и эрудир0ваннь!й, начинавший св0ю карье_

ру еще с двигателей Ам0 Ф -1'5, и начальник

техн0л0гическ0г0 0тдела [!. А. [0нчар0в -
т0же 0чень 3нающи й и опь]тнь:й техн0л0г.

|'1еред главнь]м техн0л0г0м ст0яла трудная

3адача - запустить в пр0и3в0дств0 н0вь:й

авт0мобиль при м инимальнь!х п0терях

о6ъема вь!пускаемой пр0дук ции.3то ока-

зал0сь в0зм0жнь!м т0льк0 за счет 6езос-
тан0в0чн0г0 перех0да зав0да на вь!пуск

н0вь]х груз0вик0в, причем с разделением
на два важнь!х этапа: сначала 0сваивает_

ся сил0в0й агрегат (двигатель и к0ро6ка

передач), п0т0м сам авт0м о6иль. [1осле

0св0ения н0в0г0 силов0г0 агрегата 0н

стал устанавливаться на авт0м о6иль 31:'![-5,

в резул ьтате п0луч илась п р0межут0ч ная

м0дель груз0вика - 3ис_50.

[г[ассо0ая сбор[са
]-!ервая устан0в0чная парти я 3Ас_150

начала сх0дить с к0нвейера 15 октября

1947 г0да.,[о 1ноября со6рали 200 машин,

н0 из них д0 к0нца г0да в сбь!т 0тправили

лишь 170 авт0моб илей, из к0т0рь!х 150 ма_

шин в пери0д с 28 октя6ря по 6 ноября

1947 г0да передали в в0йска для уч астия
в юбилейн0м в0енн0м параде на (расной

пл0щади в [у10скве 7 ноя6ря 1947 года.

[т4ассовую сборку 3ис-\50 начал и 26 апреля

1948 г0да, к0гда впервь|е в авт0мобиле-
стр0е нии 6ез 0стан0вки к0н вейера пере_

шли с пр0изв0дства 0дной базовой модели

на другую.3а эт0 д0стижение главнь:й

техн0л0г Ф. с. !емьянюк п0лучил [осудар-
ственную премию [[[Р.
]_!ервь!е серийнь:е авт0моб или комплек_

т0вал ись дерев0металл ической каб иной

3ис-160 , двигателем 3.Ас-1'?0 и бортовой

платформ0 й 3.Ас_180. [1ередняя часть

ка6инь! с арматурнь!м щитк0м и педаль-

нь!м п0л0м бь:ла металлическ0й, боковь!е

стенки, зад0к и двери представлял и со6ой

деревяннь!е каркась:, обшить!е фанерой,

ря+#
#щЁф#1:',1 ,". '
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а крь!ша и3г0т0влялась из шп0на, о6тя-

нут0г0 дерматин0м. [1одн0жк и ка6инь:

т0же 6ь:ли деревяннь!ми. [10 сравнению

с 0пь!тнь]ми 0бразцами, обороть! двигателя
6ь:л и 0гран ичен ь!, п0эт0му ег0 макси мал ь-

ная м0щн0сть неск0льк0 снизилась -
д0 90 л.с. при 2400 о6|мин. [делан0 эт0

6ьзл0 в 0сн0вн0м для т0г0, чтобь] п0вь!сить

надежн0сть и ресурс н0в0г0 двигателя. [{0

качеств0 изг0т0вления двигател ей 6ь!л0 та-

ким, чт0 в усл0виях реальной эксплуатации

их м0щн0сть редк0 превь!шала 80_85 л.с.

[осударственнь!е испь!тания 3ис-150 про-

в0дились в марте 1'948 г0да. Фактически

испь!ть! вались машинь! уже серийного пр0-

изв0дства (с шасси \з 133 и ш9189).

в 1948 г0ду, в свя зи с перебоями в п0-

ставках 3аг0т0в0к нужнь|х размер0в для
изг0т0влен ия пр0д0льн ь!х и п0переч н ь!х

6русьев платформь!, бь:л а изменена ее

к0нструкция: в частности, вмест0 четь!рех

п0перечнь!х 6русьев ста ли ставить пять

и временн0, взамен четь!рех д0с0к бок0вь!х

6ортов, начали с0ставлять борт из пяти

д0с0к разной вь!с0ть! (верх няя и нижняя

д0ски вь]ше 0стальнь:х). [латформе новой

к0нструкции бь:л присв0ен индекс 3ис-181.

3о второй п0л0вине \949 года зав0д

все-таки 0св0ил пр0и3в0дств0 груз0вик0в

с цельн0металлической ка 6иной вместо

дерев0металлической. [ этог0 же м0мента

п0дн0жки т0же стали металлическими,

а для защить! заднег0 стекла вмест0 прут-

к0в начала исп0льз0ваться металлическая

сетка. 0 апрел я 1950 года вмест0 кар6юра-

т0ра мк3 -14в устанавл ивался кар6юратор

мк3-к-80 с падающим п0т0к0м, оборуд0-

ваннь:й диффузор0м переменн0г0 сечения

и пневматическим 0граничителем числа

о6орот0в к0ленчат0г0 в ала, при эт0м фак-
тическая м0щн0сть дви гателя п ри6лизи'
лась к 3аявленнь!м 90 л.с. п ри 2400 о6| мин,

а крутя щий м0мент увел ичился д0 31 к[м

при 1100_1200 о6|мин.

в 1952 году на груз0виках 3ис-150 по-

менялась к0нструкция рам ь! ветр0в0г0

0кна: теперь 0на с0ст0яла из двух п0-

л0вин с 0ткрь!вающейся левой ств0ркой.

3 следующем г0ду изменили боковинь!

кап0та: вентиля ци0н нь!е пр0рези стали

пробивать наружу, 3 Ёе внутрь, а в нижней

части п0явилась г0риз0нтальная вь]пуклая

вь]штамп0вка в качестве усилителя.
в 1953 году на серийнь:х груз0виках

3ис-150 п0менял0сь мест0п0л0же н1Ае и тип

передн их фонаре й. Ран ьше фонари ра3ме-

щались в верхней ч асти крь!льев, а теперь

м0нтир0вались ряд0м с фарами. 1огда же

на 6ок0вь!х бортах ку30ва для усиления

|спьтпанця авпомобшлей 3ис-150 на прохо0шм0спь

стали крепиться га6аритнь:е брусья,

на переднем борту п0явились свет00тра-

жател и желт0г0 цвета, а на 3аднем - крас-

н0г0. Аля 0сн0вн0г0 заказчика нек0т0рь!е

партии груз0вик0в 3]4с-150 снабжались

универсальной 6ортовой платформой

армейског0 типа (как на 3ис-151).

0ро0олженце на спр. 10
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0пасный пр0мш
06 осн0вн0м дефекте 3|Ас-1'50 всп0минает

главнь:й к0нструкт0р 3]40а Борис [т4иха йло-
вич Фиттерман: <Ё аи6олее 0паснь|м пр0ма-

х0м нужн0 считать 0тказ от пр0межуточной

0п0рь| карданн0г0 вала. [ерв0начальн0

она 6ыла 3апр0ектир0вана, н0 ее встре-
тили в шть|ки техн0л0ги: <[ак же, лишнее

с0членен ие, оп0ра и т.д.). 0ни нашли швед-

ский образец авт0мо6 иля |/о[у0, ! к0т0р0г0

6ь:л карданнь] й вал длиной даже 2600 мм,

наш же мог 6ь|ть равнь!м всего 2000 мм.

[г1, к сожалению, убе дили нас в в03м0жн0-

сти такой конструкции.
Результать| не преминули сказаться. 8 экс_

плуата ции на6л юдал ись слунаи о6рь! ва

карданн0г0 вала п0 перв0му с0членению

с тяжель|ми п0следствиям и.8ал, вися щий



на вт0р0м с0членении'упирался в землю,

как с0шник, и как ре3ультат - авария.

|_|ричина - расширеннь!е д0пуски и износ

т0рц0в крест0вин прив0дил к 6ольш0му

дис6алансу, к п0л0мкам. [!рактика п0тре-

6овала в0зврата к пр0межут0чной 0п0ре.

А у |/о!т0 все бьпл0 в п0рядке лишь из-за

вь]с0кой точн0сти изг0т0вления деталей
крест0вин в ала и маль!х 6иений>>.

3тот дефект см0гли п0лн0стью изжить

т0льк0 в к0нце 1954 г0да, к0гда на машинь|

все-таки стали устанавливать двойной
карданнь!й вал с пр0межут0чной опорой

п0середи не.

[ марта 195б года двигатель 3ис-1?0
к0мплект0вался кар6юрат0ром }4кз-к-в2

с падающим п0т0к0м, оборуд0ваннь|м

диффуз0р0м п0ст0я н н0г0 сече ния, с ба-

лансир0ван ной п0плавк0в0 й камерой,

эк0номайзер0м, уск0рител ьн ь| м нас0с0м

и 0тдельнь!м съемнь|м пневматическим

0граничителем максимальн0г0 ч исла обо-

р0т0в к0ленчат0г0 вала. [!0сле устан0вки
н0в0г0 карбюрат0ра м0щн0сть двигателя
п0вь!силась д0 93 л.с. п ри ?600 о6| мин

(с ограничителем), максимальнь:й крутя щий
м0мент 0стался прежним - 31 к[м при

1100_1200 о 6|мин.

26 июня 1'956 г0да ['4оск0вс кий авт0_

мобильнь:й зав0д имени и. в. [талина
переимен0вали в }40ск0вский автомо6 иль-
нь:й зав0д име ни А. А. лихачева, п0эт0-

му с августа п0менял ась а66ревиатура
на о6лиц0вке радиат0р0в авт0мо6илей -
з.Ал вмест0 3ис. А с апрел я 1957 года

на двигатель стали ставить алюминиевую
г0л0вку бл0ка цилиндр0в вмест0 чугунн0й,

вследствие чег0 степень сжатия двигателя

увел ичилась д0 6,2, а м0щн0сть в0зр0сла

до 97 л.с. п ри ?600 о6|мин, максималь-

нь:й крутя щий м0мент - до 33 к[м при

л'00_1'400 о6| мин.

|_|роизв0дство 3ис-1'50 зак0нч или 7 октя6ря

1957 г0да. 3сег0 изг0т0 вили 6олее 800 ть]с.

двух0снь|х гру30вик0в семейства 3ис-150,

включая шасси для сам0свал0в, седель-

нь!х тягач ей и газо6алл0ннь|е груз0вики

3ис-156. п0мим0 стандартн0г0 исп0лнения,

серийнь:е груз0 вики 3ис-150 (и их шасси)

{цпайскшй ерузовшк |/е|ап9 (А-10

в 1956-1958 годах вь]пускались в эксп0рт_

нь!х к0мплектациях для стран с умерен-
нь|м климат0м и для стран с тр0пическим

климат0м. 3ксп0ртнь|е варианть| 0тлича-

лись улучшенной отделк0й и специальн0

ото6ран нь!ми к0мплектующими луч шег0

качества, а тр0пические варианть! к0м_

плект0вались еще и радиат0р0м с герме_

тичной резь6овой про6кой 6ез клапан0в

и к0нденсаци0ннь|м бачк0м с герметичной

клапанной про6кой п0вь!шенн0г0 давления
с вь]пускнь:м (пар0вь|м) и впускнь]м (воз-

душнь:м) клапанами в системе 0хлаждения.

[!о лицензии груз0вики 3ис-150 вь|пуска-

ли зав0дь] 5|еа9ш! г0'ц (Румь:ния) и Р[гз|'

Ац[оп о 0] |е |у1/ог(з ( [ и та й).

[!13|,.!15

Р1одел ь 1947 1948 1949 19 50 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958

3ис_150 144 30 955 59 788
71 488 5з 064

з6 465
51,349

з4з85
60 918

40з84
329з6

4

3ис-150 шасси 26 5472 66?з 35 з21 ?1 498 19 з56

з.Ас-120]- шасси
для |т4 |т43

7991 16 185 18з74 18770 2? 577 2з 052 26 677
Ёет

даннь!х
321,54

Ёет
дан н ь]х

Ёет
даннь!х



|лубо[сш м000рнш3ац|ш
[озданнь!й во время войнь! в 0чень сжать|е

сроки, т0лк0м не испь!таннь:й и не д0-
веденнь:й д0 приемлемог0 ур0вня надеж-

н0сти (сла6ая рама, про6лемь| с передней

п0двеской, нед0стат0чная и3носостойк0сть

двигателя), к т0му же с0держащий ряд
с0мнительн ь]х к0нструктивнь]х решений
(длиннь|й каРАаннь:й вал 6ез пр0межут0ч-

ной опорь!, тяжел0е рулев0е управление
[ 1.А.), груз0в ик3Ас-150 вь|зь|вал справед-

ливь!е нарекания с0 ст0р0нь| эксплуатант0в.

Ёедостатки 3ис-150 6ь:ли осо6енн0 заметнь|

на фоне вп0лне удачн0г0 г0рьк0вск0г0

гру30вика [А3 -51, к к0т0р0му практически

не 6ь:ло прете нзий. [0эт0му уже в начале

50-х г0д0в на зав0де задумались 0 глу6окой

м0дернизаци и 3Ас-150.

/!етом 1951' г0да бь:ла изг0т0влена партия

из десяти м0дернизир0ваннь!х автомо6и-
лей, п0луч и вш их наи мен0ван ие 3ис-150м.
[|ять маш ин из этой партии передали в0ен-

нь!м для испь!та ний, три пр0х0дил и зав0д-

ские испь!тания, а две предна3начались для
г0сударствен н ь]х исп ь!та ний.

|1ри с0храненной груз0п0дъемн0сти м0-

дернизир0ваннь!е машинь! п0лучили 6олее

м0щн ь:й дви гател ь (95 л.с.), кардан ную

передачу с пр0межуточной опорой, усилен-
ную рами 0дн0диск0в0е сцепление, рулев0е

управление с увеличеннь!м передат0чнь!м

0тн0шением, переднюю п0двеску с удли-
нен нь|ми ресс0рами и ам0ртизат0рами.

\{а6ина о6н0вленнь!х автомо6 илей п0лучила

штатнь:й отопитель (до эт0г0 0н не устанав-
ливался вовсе) с системой о6дува ветр0вь|х

стек0л, пред0хранявшей их 0т 3ап0тев ания

и о6мерзания, ветр0вую рамку с двумя
0ткрь!вающимися стеклами, н0в0е сиденье

в0дителя с регулируемой спинк0й.

0дин из 0пь]тнь:х 3ис-\50м из эт0й партии

6ь:л изг0т0влен с н0вой о6лиц0вкой радиа-
т0ра, кап0т0м аллигат0рн0г0 типа и н0вь|ми

крь!льями. 3та машина пр0х0дила испь|та-

ния на в0енн0м авт0полиг0не, п0 резуль-
татам к0т0рь]х н0в0е экспериментальн0е

0перение ка6инь| 3ис-150м бь:ло признан0

не с0всем !Аачнь|м.
3 дальнейшем пр0ект 3ис-150['4 перерос

в (пятит0нку) 
- машину с увеличенной

до 5 т гру30п0дъемн0стью. Ёа пятит0ннь|х

автомоб илях о6разц а 1954 г0да пересм0т-

рели к0мп0н0вку шасси _ ввели д0ра-
6отанную раму с прямь|ми л0нжер0нами,

ка6ину и двигатель неск0льк0 сместили

вперед, к0лесную 6азу с0крати ли на 200 мм

(с 4000 до 3800 мм). 3ти мерь! п03волили

неск0льк0 перераспредел ить нагрузку

между 0сями, а главное - с0кратить длину

:.- ,

|' м:66ёрфзц ро ва н н ьл й ару зо в ц к 3 и с- 1 5 0 м

карданной передач и и п0вь!сить ее надеж-

н0сть 6ез введен ия в к0нструкцию машинь|

пр0межут0чной оп0рь]. 3 свя3и с п0вь]-

шением гру30п0дъемн0сти у 6ортовой

платформь! измен или осн0вание на метал-

лическ0е.

$'а6ина пятит0н н0го 3[:1с-150|4 осталась

той же, чт0 и на серийной машине, н0



п0лучила н0вь]й кап0т аллигат0рн0г0 типа

с 6ь:стр0съемнь!ми 6оковинами, крь!лья

упр0щенн0г0 типа с усиливающими п0д-

штамп0вка ми и встр0еннь|ми фарами и п0д-

фарникам и, новь:й штамп0ваннь]й 6ампер

с закругленнь|ми углами. [ланир0вал0сь
в дверях ка6инь| устан0вить п0в0р0тнь|е

фортон ки, н0 к м0менту п0строй ки 0п ь!тн0_

го обра3ца в0пл0тить эту идею не успели.
8се эти элементь: ка6инь| и 0перения пла_

нир0вал0сь унифицир0вать с автомо6илем

п0вь| шен ной п р0х0ди м0сти з|Ас-128.

8 дальнейшем пр0ект пятит0нн0г0 гру30ви_

ка, но с 6олее пр0грессивнь]м [_о6разнь|м

двигателем и н0вой трехместной ка6иной,
перер0 дился в х0р0ш0 известн ь:й сег0дня

груз0вик 3ил-130. А ра6оть! п0 текущей

м0дерни3аци и вь|пускаемь|х груз0ви к0в

3ис-150 гру30п0дъемн0стью 4т при-
вели к с03данию груз0в0г0 автомо6иля

3ис-150в, к0т0рь|й в серии стал назь|ваться

з|Ал-\64. 8 октя6ре 1957 года 0н замен ил

в масс0в0м пр0изв0дстве гру30ви ки предь!_

дущег0 п0к0ления.

с пр0д0льнь|ми п0луэллиптическими ресс0рами с качающимися
задними серьгами

с пр0д0льнь!ми п0луэллиптическими ресс0рами,
с д0п0лнительнь!ми ресс0рами (подресс0рниками)

н0жной - к0л0д0чнь:й,6ара6анн0г0 типа,на все к0леса
с пневматическим прив0д0м

ручн0и - диск0в0г0 типа с механическим прив0д0м
на трансмиссию (вторичнь! й вал коро6ки передан)

двухдиск0в0е, сух0е, с механическим прив0д0м

трехх0д0вая, пятиступенчатая (пять передач вперед, 0дна на3ад,
четвертая передача пря мая, пятая п0вь|шающая)

1- 6,24;11 - 3,32;111 - 1',90;1у - 1,00; у _ 0,81;
задний ход - 6,70

дв0йная, с пар0й конических шестерен с0 спиральнь|ми
зу6ья ми и парой цилиндрических шестерен с к0сь|ми зу6ь ями;
передат0чн0е 0тн0шение - 7,63

3ис-120, шестицилиндр0вь:й, кар6юраторнь|й, четь:рехтактнь:й,

рядн ь: й, н ижнеклапаннь:й

[иаметр цилиндра, мм \01,6

[од п0ршня, мм 1\4,з

Ра6очий о6ъем, л 5,55

[тепень сжатия 6,0

[!орядок ра6оть! цил и ндр0в \-5-з-6-2-4

90 л.с. п ри 2400 о6| мин

[т4акси мальн ь: й крутя щи й момент

30,5 к[м при 1100-1200 о6| мин

о
]г|
сч

-_ч

[хема авт0м0 6иля зис-150

9 исло мест 3

!_рузоп0дъемн0сть 4000 кг на д0р0гах
с твердь|м п0крь!тием
и 3000 кг на грунт0вь!х

д0р0 гах

[ъ4а кси мал ьная ск0р0сть 65 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 40 км|н 33 л/100 км

3лектроо6оруд0ван ие 12у

Аккумулят0р н ая 6атарея 2х301-84пд

Размер шин 9,00-20

1опливнь| й 6ак 150 л

снаряженная (для машинь| с ле6едкой) 3900

п0лная, в т0м числе: 8050

на переднюю 0сь 2085

на заднюю тележку 5965

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 8,0

внеш ний, по наи60лее вь|ступающей части 8,5

типа кРосс> - гл о6оидальнь|й нервяк и крив0шип с р0лик0м
на иг0лках; передат0чн0е 0тн0шение - 23,5:1



3ис_150А
Ёще д0 в0йнь: внимание в0еннь|х привлек

двух0снь:й п0лн0прив0дной груз0вик
з.Ас-32, п0казавший на испь!таниях вь|с0-

кую пр0х0дим0сть. 0ни уп0рн0 настаивали
на в0з0бновл ении ег0 серийног0 пр0и3_

в0дства, к0т0р0е пришл0сь прервать и3_за

экстренной эвакуации зав0да в0 время

наступления фашист0в на [т4оскву.

спекти вной маш и не, к0т0рая д0лжна 6ь:ла

прийти на смену (тридцать вт0рому>. 3а_

дача формул ир0валась так: к 1г1сп0л ьз0вать

авт0мо6иль 3.Ас-1'50 как базу для построй_

ки армейског0 автомоб иля и артиллерий_

ск0г0 тягача п0вь|шенной пр0х0дим0сти

с0 всеми ведущими 0сями).
в 1944 г0ду и 3 г0т0 вили п р0т0ти п 3 ]4 с_150А

с к0лесн0й формулой 4х4. Большинств0

с0 временем предполагал0сь 0св0ить

в [оветском [оюзе, а п0ка для эк0н оми!А

средств и времени в0сп0льз0вались за_

имств0ваннь!ми.

!!а сравнительнь!х испь!таниях с гА3-63,

пр0веденнь]х в 1'945 г0ду, 3ис-150А
п0луч ил не!довлетв0рительную 0цен_

ку. 3аметн0 перетяжеленнь|й, 0н пл0х0

справлялся с буксир0вкой артиллерий_

[1ерешяйел0ннь1й 3и$-150А плох0 спра0лялся с 6у[ссшро01сой

аршшллершйс1сшх 0ру0шй п0 бш00р0йью
|-|римерн0 с серединь: 1943 г0да в0пр0с

возобн0влен ия п р0и3в0дства з|Ас-з2

уже не 6ь!л ст0ль актуальнь!м благ0да_

ря п0ставкам анал0гичнь!х груз0вик0в

п0 ленд-лизу'и в0еннь!е задумались 0 пер-

оригинальнь!х деталей внед0р0жника 6 ь.ли

имп0ртнь!ми (ка6 ина, раздат0чная коро6ка,

шРусь:) или трофейнь:ми (пневматическая

т0рм0зная система, рулев0е управление).
|_|рои3в0дств0 всех этих у3л0в и систем

ских 0руд ий по 6ездор0жью и бьгл я вн0

ненадежен. 30еннь]е за явили 0 нев03_

можн0сти прин ятия так0й машинь| на в0_

оружение, и пр0ект 3ис-150А 6ь:л снят
с п0вестки дня.



3ис_156
0дн им из первь!х п0слев0еннь|х газобал-

л0ннь!х груз0вик0в стал 3ис-156 грузо-
п0дъемн0стью 3500 кг, предназначеннь:й

для раб0ть! как на сжат0м прир0дн0м газе,

так и на 6ензине (запасной вариант т0пли-

ва). [нижение груз0п0дъемн0сти груз0ви-

ка на п0лт0ннь! пр0из0шл0 и3-за уста-
н0вки на раму в0сьми тяжель:х балл0н0в

вь1с0к0г0 давления общей емк0стью 400 л
(80 мз, пять 6алл0н0в 3а ка6иной п0перек

рамь! и три вд0ль рамь] в ее задней части).

[аз нах0дился в 6алл0нах п0д давлени-
ем в 200 атм. 14з-за размещения га30вь|х

6алл0н0в п0д платформой запасн0е к0лес0

пришл0сь перенести к 3адней части авт0-

мобиля и п0двесить на раме в специальн0м

кр0нштейне.

Автомо6ил ь 0снащался дви гателем

3ис-120д (74 л.с. при ра6оте на газе

и 90 л.с. на бен3ине). на машинах ранних
партий устанавл ивался кар6юрат0р-сме-
сител ь |т4 (3-1 4А, вь]п0л нен н ь:й на 6азе

кар6юрат0ра мк3-14. 8 этом карбюрат0ре

газ п0дв0дился через 6оковой входной

патрубок к смесительной камере вь|ше

диффу30ра и н иже др0ссел ьной засл0н-
ки. !{а машинах п0здних вь1пуск0в уста-
на вл ивали сь кар6юрат0р ь!-смесител и

мк3-в0А (н а 6а3е кар6юратора }4к3-80).

0со6енн0сть таких кар6юрат0р0в-смесите-
лей - диффу30р с переменнь!м пр0х0днь!м

сечением. А для п0дв0да га за исп0льз0ва-

лась специальная вставка между нижним

и средним к0рпус0м кар6юрат0ра.

|_!ервую пр0мь1шленную парти ю авт0м0-

6илей з14с-156 зав0д вь1пустил в сентя-

6ре 1949 года. 3сег0 изг0т0влен0 0к0л0

9000 авт0моб илей зис-156.

3ис_150А
в 1949 г0ду бь:ла ра3работана м0дифика-

ция га3 о6алл0н н0г0 гру30ви ка з|Ас-156,

предназначенная для ра60ть! на сжижен-
н0м газе (смесь пр0пана и 6утана) и 6ен-

зине (запасн0й вариант т0плива). 0пь:тнь:й

о6разец со6ра ли на зав0де на 6азе серий-

н0г0 авт0мо6 иля 3|Ас-150 с дерев0металл и-

ческ0 й ка6иной с исп0льз0ванием 0пь:тной

га30вой ап паратурь!, разра6отан ной

в !!А[т4 [г'|. 0тл ич ител ьной осо6ен н0стью эт0-

г0 экземпляра газо6алл0нн0г0 груз0вика

стала устан0вка газ0в0г0 6алл0на с правой

ст0р0нь! рамь!.
в 1952 году со6рал и 0п ь!тную парти ю

груз0вь|х газо6алл0ннь!х авт0м о6илей для

ра6оть: на сжиженн0м газе п0д наимен0-

ванием 3|Ас-156А. 0ни пр0 шли зав0дские
исп ь!тания, п0казавш ие вп0л не !довлетв0-

[1зоф лл о н н ь; й а ру 30 в ц к 3 !| €- 1 5 6

рител ьную надежн0сть газ0в0г0 о6оруд0_

вания груз0вик0в, чт0 п0служил0 п0в0д0м

для 0рган изации сер ийног0 п р0изв0дства
газобалл0ннь1х авт0м о6илей в 1956 г0ду.

Ёа такие авт0м о6или устанавливался
двигатель 3]4 с-120Ё м0щн0стью 85 л.с.

при ра6оте на газе и 90 л.с. при ра6оте
на 6ензине. [!ерев0д машинь! с 0дн0г0
вида т0плива на друг0е не вь!зь!вал 0с0_

6ь:х про6лем, так как карбюрат0р 0ставал_

ся тем же, пр0ст0 в нег0 д0п0лнительн0

устанавливался смеситель с0 штуцер0м

вв0да газа. [{а серийнь:х машинах 6аллон

для газа емк0стью 225 л м0нтир0вался
п0д куз0в0м уже с левой стор0нь] рамь!,
а 6ензо6ак перен0сился на правую ст0-

р0ну.
|-рузоп одъем н 0сть а вт0мо6 иля пра кти чески

не изменилась п0 сравнению с ба30вь|м

груз0вик0м, так как вес газ0в0и аппара_

турь| на 3!Ас-1'56А с0ставил всего 125 кг

и при с0ставлен ии эксплуатаци0ннь!х

характер истик авт0м о6иля ее вес0м пр0ст0

прене6регл и - пасп0ртная груз0п0дъ-

емн0сть 3ис-156А 0сталась на ур0вне
4000 кг. ['4аксимальная ск0р0сть машинь]

не изменилась' а в0т интенсивн0сть раз-
г0на снизилась, так как мот0р при пере_

в0де на газ0в0е т0плив0 п0терял 0к0л0

5 л.с. м0щн0сти. Расход сжиженн0г0 газа

на 3.Ас-156А 6ь:л с0п0ставим с расх0д0м
бензина н а 6аз0в0м 3]4с-150, н0 ст0им0сть
голу6ог0 т0плива 6ь:ла в два ра3а ниже.

3апас х0да авт0моб иля на 0дн0 й заправке

д0стигал 400-450 км.

8сего и3г0т0влен0 не менее 160 авт0м о6и-
лей 3ис-156А (даннь!е м0гут 6ь:ть неп0л-

нь:ми).



ко^^екщни
кАвто^егенАь| сссР>>:
..уайт-Амо)

€пра!,шивайте в киосках и^н зак:р!(ите
на сайте \^/\^/чг.6 еаяоз Б о р. гш_г

-
| |-

:*!цз-----!_.! 

-
--!-.!:о-
-^-:ст 

-9

ч, 

-_э
п 

-] 

!

ц

--!|-,,
!_] пц1
:5:т-

-ч
-----[-]

! 

--

-:-[-.,1!-! 

-1

п,:ь
--,

_-|ц
=. 

-^-
1'1 

-^

и, 

-[-н(г


